TRASA "D" PRAZSKEHO METRA

Projekt, kterym se v Metroprojektu nepfetrzité zabyvame od roku 2010 postoupil z faze
PRIPRAVY do faze REALIZACE. To je pro nés projektanty prvni zadostiu€inéni - v ujisténi,
Ze jsme neprojektovali "do Supliku". Rozhodujici zadostiu¢inéni by mélo pfijit v roce 2029,
kdy by prvni isek Décka mél zacit slouzit svému ucelu - cestujici verejnosti.

Pri této prileZitosti dovolte malou rekapitulaci a ohlédnuti
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2. PROC VLASTNE?
Hlavni cile projektu

e Zasadné zlepsi problematickou dopravni situaci v jiznim sektoru mésta (Kr¢,
Lhotka, Novodvorsk4, Libu$ atd.), kde zije cca 150 000 lidi. Ti mohou nyni jako
vefejnou dopravu do centra vyuzit pouze autobusy a na Kacerové prestup na
metro C.

» Vytvofenim kapacitniho terminalu a parkovist P+R na jiznim okraji mésta podchyti
autobusovou dopravu a podstatnou ¢ast individualni automobilové dopravy z
priméstského regionu ve stanicich Pisnice a Depo Pisnice.

Vyfeseni téchto problémud bude mit pfinos pro zivotni prostfedi ve mésté, zejména v Praze 4.
Podstatna ¢ast dosud povrchové dopravy osob se z aut a autobust pfemisti do vlaki metra.



Zejmeéna cestujici z regionu na jih od Prahy projedou Prahu 4 vlakem pod zemi a
vystoupi jen ten, kdo tam ma cil své cesty.

3. DOCKAME SE NA DECKU NECEHO NOVEHO? URCITE!
Jak bude slouzit?

Vlaky s plné automatizovanym provozem bez strojvidce, vSeobecné ve svété oznacovane
pojmem ,driverless®, pfinesou vy$Si provozni spolehlivost a vyrazné vyssi schopnost
operativniho pfizpusobeni provozu pfepravni poptavce. Pfitom i néco uSetfi na provoznich
nakladech. A s nejvétsi pravdépodobnosti se jich dockame i na lince C.

Jak bude vypadat?

Na stanicich linky D probiha od roku 2019 spoluprace architekttd s umélci - vytvarniky na
vysledné podobé stanic. Kazda ze stanic dostane originalni a zapamatovatelnou podobu.
Vérme, Ze to cestujici oceni.

Pro naSe architekty je to zcela nova zkuSenost, umocnéna spolupraci s architektem Davidem
Vavrou, ktery organizuje a moderuje soutéze na vybér vytvarnych navrhu pro jednotlivé
stanice.

Co se postavi zaroven s metrem?

Projednani prav k pozemkdm v prostoru budoucich stanic Nemocnice Kr¢ a Nadrazi Kr¢
zabralo hodné €asu, ale vyustilo v jednoznacné pozitivni zavér. V historii vystavby prazského
metra se zde poprvé podafilo skloubit vefejnou investici do stanic metra a soukromou
investici do developerského projektu v bezprostfednim okoli. VSe by tedy mélo vzniknout
najednou, pfi jednom neporadku, do finalni podoby. Podobny koncept je ve stadiu zrodu i u
stanic Libu$ a Pisnice.

4. CO SE DOSUD POVEDLO DOKONCIT?
Provérovani a formovani koncepce navrhu ¢étvrté trasy prazského metra
1983

Zacatkem 80. let byla trasa D uvaZzovana ve zcela jiné poloze - zhruba ve stopé pravobfezni
tramvajové trati do prostoru Palackého ndmésti. Obsluha jizniho sektoru mésta byla pfitom
feSena vétvenim linky C na Pankraci.

Jesté ve druhé poloviné 80. let vSak urbanizace jizniho sektoru mésta predcila pavodni
predpoklady a bylo rozhodnuto, ze pavodni vétev linky C bude chapana jako samostatna
nova trasa D s dalSim pokracovanim severnim smérem. Pro pravobrezni oblast jizni ¢asti
mésta byla pak tramvajova doprava vyhodnocena jako vyhovujici.

1991

Metroprojekt zpracoval dokumentaci ("zadani stavby") projektu I.D v rozsahu Nové Dvory -
Zalesi - Namésti Miru. Trasa byla uvazovana jako klasické metro, stejné koncepce jako
provozované linky A, B, C. Vétveni linky C nebylo dale uvazovano.

1992

Ve studii byla provéfena alternativni stopa linky D, a to s kfizenim linky C ve stanici Kacerov.
S Castecnym vyuzitim koridoru Zelezni¢ni trati se zde podafilo dosahnout zhruba 37 % podilu
povrchovych a estakddovych Useku. V¢ centru mésta byla stopa vedena s preferenci jeji
tangencialni funkce. Kfizeni s linkou A bylo provéfovano ve stanicich Jifiho z Podébrad,
Flora a Zelivského. Vysledkem vSak bylo potvrzeni pfestupu A - D ve stanici Namésti Miru.



Téhoz roku byly zpracovany i studie provoznich useku Ill.D Namésti Miru - Basilejské
namésti a I1.D Nové Dvory - Pisnice, v€etné depa Pisnice.

1993

Metroprojekt provéfil usek 1.D v rozsahu Nové Dvory - Hlavni nadrazi ve variantach s
alternativnimi lehkymi dopravnimi systémy, konkrétné Slo o automatické metro na
pneumatikach (VAL) a rychlodrazni tramvaj, a to v obou moznostech vedeni trasy, tedy s
kfizenim linky C na Pankraci nebo na Kacerové. Byla analyzovana i moznost ukonceni linky
D ve stanici Nameésti Republiky, s pfestupem na linku B. Jako vysledek bylo mj. potvrzeni
feSeni s prestupni stanici Pankrac, jiz tehdy zakotvené v Uzemnim planu hlavniho mésta.

2001

Pro potfeby stavebnich uzavér bylo aktualizovano provéfeni tiseku I.D Nové Dvory - Nameésti
Miru ve varianté klasického metra. Ramcoveé byly aktualizovany i Gseky I1.D (na jih do
Pisnice) a lIl.D (severni pokracovani do oblasti Zizkova). V useku I.D byla ovéfena moznost
vedeni trasy do blizkosti Thomayerovy nemocnice, namisto stanice Zalesi. To se setkalo se
v§eobecnou podporou, ale nebylo v té dobé promitnuto do Uzemniho planu.

2004

Pozornost se zaméfila na alternativu lehkého metra. Metroprojekt s Atelierem Patrika Kotase
zpracoval koncepéni studii, ktera pro Usek Pisnice - Hlavni nadrazi vici zakladni varianté
klasického metra vymezila dvé varianty lehkého metra (sklon 60%.) - tzv. ,povrchovou“ a
,podzemni*. Varianta ,povrchova“, s mirnym prodlouzenim délky trasy, byla zalozena na
kombinaci tunelového a estakadového vedeni trasy. Estakadou byl feSen pfechod Kréského
udoli, jakoZ i celé dalSi pokraCovani jiznim smérem do Pisnice. Druha varianta lehkého
metra smérové vychazela ze stabilizované trasy ve smyslu Uzemniho planu hl.m. Prahy, do
které vSak promitnula pfednosti lehkého metra, umoznujici pfedevsim pfiblizeni stanic k
povrchu.

2006

Byla zpracovana dalSi srovnavaci studie alternativ dopravniho systému. Byla svéfena
InZenyrské akademii CR a spoleénostem Gauff Rail Engineering a CWE. Bylo provedeno
porovnani klasického metra a podzemniho lehkého metra (se standardni délkou vlaku, resp.
nastupist 100 m) s optimalizovanymi variantami, kterymi byly klasické metro s tfivozovymi
vlaky a délkou nastupist 65 m a lehké metro na pneumatikach (maximalni sklon 70 %o,
nastupisté délky 65 m). Jako nejvyhodnéjsi byla vyhodnocena varianta lehkého
automatického metra na pneumatikach. Vysledek porovnani vSak byl ovlivnén skute¢nosti,
Ze jako urcujici vstup byl uvazovan predpoklad nizSich zatézi na trase D, bez vyznamnéjsi
kapacitni rezervy do dalSich let Zivotnosti.

2007

Byla zpracovana ,Studie moznosti financovani projektu trasy D prazského metra®, ktera
specifikovala cile projektu a zpisob jeho financovani metodou PPP. Nasledné byl zpracovan
i koncept Koncesniho projektu. Nebylo v§ak o ném na urovni vedeni mésta nijak konkrétné
rozhodnuto. V té dobé bylo rozestavéno prodlouzeni linky C do Letfian a vedla se fada
diskusi, co by mélo v rozvoji sité prazského metra nasledovat po "Cécku". Zvazovéna byla
vystavba nové linky D, nebo prodlouzeni linky A z Dejvic. Vedeni mésta tehdy rozhodlo o
priorité linky A. Pro ¢tvrtou linku D v8ak bylo mnoho dobrych davodu, nikoli uz vSak penéz v
méstské pokladné. To byl zfejmé hlavni divod k provéfovani moznosti soukromého
financovani projektu linky D.

VSechny uvedené aktivity pfedchazely praktickému zpracovani projektové dokumentace,
podle které se nyni zacalo stavét. V roce 2010, byly zahgjeny prace na dokumentaci pro



Uzemni rozhodnuti, v&. hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi, prakticky v dnesni
podobé navrhu.

Priprava projektu I.D Namésti Miru - Depo Pisnice

2010

Dopravni urbanismus - revize navrhu trasy a umisténi stanic, podklad pro zménu UP
Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostfedi (EIA)

2011

Vydan kladny posudek EIA

Dokonéena Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

2013

Vydano uzemni rozhodnuti (napadeno odvolanim)

Zpracovana uspornd varianta navrhu trasy D, jako odbocky z trasy C
2014

Uzemni rozhodnuti nabylo pravni moci

Zpracovana Studie proveditelnosti (Feasibility Study) - projekt splfiuje kritéria ekonomické
efektivnosti pro financovani z fondd EU

2015
Zpracovana Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
2018

Zpracovana Dokumentace pro provedeni stavby (PDPS) - pro iniciacni Usek I.D1a Pankrac -
Olbrachtova

2019

Zahéjeni Dopliujiciho geologického prizkumu pro Usek Pankrac - Olbrachtova, razba
podzemnich prizkumnych Sachet a §tol, prezentovano jako faktické zahajeni vystavby Trasy
D

Vytvarné soutéZe na doplnéni architektonického FeSeni stanic Pankrac a Olbrachtova
2020

Zpracovana PDPS pro usek I.D1b Olbrachtova (mimo) - Nové Dvory, v€. razeb TBM do
Pisnice

Vytvarné soutéZe na doplnéni architektonického feSeni stanic Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢ a
Nové Dvory

2021
Doplnéni PDPS Useku I.D1b o stanici Nadrazi Kr¢
Vybran zhotovitel stavby pro Usek I.D1a Pankrac - Olbrachtova

Vydano stavebni povoleni na Usek Pankrac - Nové Dvory, v€. razeb TBM do Pisnice
(napadeno odvolanim)

2022

Dokoncen Doplriujici geologicky prizkum - velky pfinos pro snizeni budoucich rizik pfi
vystavbé stanic Pankrac a Olbrachtova



Stavebni povoleni na Usek Pankrac - Nové Dvory, v&. razeb TBM do Pisnice nabylo pravni
moci

Zahéjeni vystavby Uuseku I.D1a Pankrac - Olbrachtova

Vérim, Ze z tohoto prehledu vyvoje navrhu od 80. let minulého stoleti je jasné, ze Décko neni
projekt usity rychlou jehlou. Je promysleny opravdu dikladné a z toho mam pfi zahajeni jeho
vystavby opravdu dobry pocit. Vime co chceme postavit, vime pro¢, a vime jak to maze po
otevfeni slouzit svému ucelu, tedy cestujici vefejnosti.

5. CO NAS CEKA DALE?
Co jesté ceka nas projektanty?

Uprava navrhu tfi jiznich stanic Libug, Pisnice, Depo Pisnice, doplnéni vestibult, koordinace
s navazujicimi projekty a zpracovani PDPS téchto stanic a vliakového depa

Aktualizace DSP useku ID.3 Pankrac (mimo) - Nameésti Miru a zpracovani PDPS pro tento
usek

A pak - dal$i pokracovani DéCka na sever? Nebo na jih?
Co ceka stavitele?
Postup vystavby Useku Pankrac - Depo Pisnice je ¢lenén takto:

1. faze - usek I.D1a Pankrac - Olbrachtova, 2 stanice, 1 Usek a spojka C-D (zahajeno 2022,
planované zprovoznéni 2029)

2. faze - usek Olbrachtova (mimo) - Nové Dvory, v&. razeb TBM do Pisnice (planované
zprovoznéni 2029)

3. faze - dostavba stanic Libu$, Pisnice a Depo Pisnice, v&. vlakového depa (po dosazeni
dohody o zaclenéni stanic do okoli)

Zprovoznit Ize v8echny faze najednou (cca 2029), pfipadné 1. a 2. fazi spole¢né a 3. fazi s
odstupem.

3. faze 1.D2 - dostavba stanic
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Nasleduje vystavba Useku ID.3 Pankrac (mimo) - Namésti Miru.



