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Z praiského metra do adoli smrti ai po
vznik komplexni projekéni kanceldie

rozhovor s Davidem Krasou, generdlnim feditelemm METROPROJEKTU Praha

Praisky METROPROJEKT je spjaty s urbanistickym rozvojem metropole pupecni $irou, kterd saha az do roku 1971. 0d té doby m3 za sebou
fadu infrastrukturnich projektd, z nichz posledni dobou vycniva spojeni centra mésta s letistém a piiprava nové trasy praiského metra.
,Snazime se do kazidého velkého projektu pfijit s nécim, co posune vyvoj alespoii o krok vpied. Na prodlouZeni trasy C z HoleSovic to byly
naplavované tunely ve dné Vitavy, které dostaly i mezindrodni ocenéni. Na prodlouzeni trasy A do Motola to byla raiba tuneli stity Tonda
a Adélka, prvni svého druhu u nds. Na trase D, kterd nds, véfim, cekd a nemine, to budou automatické vlaky bez strojvidci,” predstavuje

filozofii projekéni kancelaie David Krésa.

Kdyz slavi clovék padesdtku, vétsinou se
ohlizi za sebe, co uZ v Zivoté dokdzal,
a zdroveri md pred sebou dost casu, aby
jesté néco dokdzal. Jak je to s firmou, kte-
rd slavi 50 let?

Popsal jste vystizné situaci ¢lovéka, kte-
rému je padesat. Prestal hledat adrenalin
za kazdou cenu, ale v fadé situaci si naopak
umi poradit, protoze se do podobné uz dfi-
ve dostal, sem tam se snad projevi i kousek
moudrosti.

U firmy, ve které pracuje 200 lidi, je to
v mnohém podobné. Md své nositele
know-how a zkusenosti, ktefi jsou s historii
spolecnosti dlouhodobé spjati. A zdrovei
piichdzeji dalsi a dal3i ndsledovnici, ktefi se
nejprve rozkoukaji, nauci zakladim femes-
la, a ti nejlepsi z nich pak daji prichod svym
ambicim, které posouvaji celek vpred.

David Krdsa

Dd se historie Metroprojektu rozdélit na
ucelené etapy, které vidy firmu vyrazné
posunuly vpied?

Zakladni etapy vytvorily déjiny. Resp. sametova revoluce v roce
1989. To je nejvyraznéjsi milnik. Predrevolu¢ni Metroprojekt byl pro-
jektovy Ustav, ktery se nejprve zabyval pouze prazskym metrem, kvi-
li kterému vlastné vznikl, posléze i komplexné méstskou vefejnou do-
pravou. Porevolu¢ni Metroprojekt musel vyrazné zestihlit a ani tak ho
projekty metra a méstské dopravy neuzivily. Tehdejsi kolektiv se tedy
musel naucit fadu dalsich projektantskych dovednosti, aby prefil.

Za dal3i milnik povazuji proces privatizace. Ten byl Gspésné zavr-
Sen v roce 1996, kdy se majoritnim a pozdéji jedinym vlastnikem
Metroprojektu stala spole¢nost SUDOP Group. Z pohledu vlastnictvi je
od té doby situace firmy jasnd a prehlednd. Mdme za sebou ¢eského
vlastnika, ktery ma dobry piehled v oboru, klade diiraz na dlouhodo-
bou stabilitu firmy na trhu, a hlavné nechavd firmé velkou miru sa-
mostatnosti v rozhodovani. To vse povazuji za vyhody oproti srovna-
telnym projektovym firmdam, které maji vlastniky v zahrani¢i.

Za méné vyznamny, nicméné také milnik, povazuji i zménu sidla
spolecnosti pred dvéma lety. To nové v HoleSovicich, které jsme si do
znacné miry i sami navrhli, je urcité krokem vpred.

Jak probihala zména spolecnosti po transformaci pldnované eko-
nomiky na trni?

Metroprojekt, stejné jako viechny predrevolucni projektové Usta-
vy, které prezily, si prosel tdolim smrti. Najednou nebyly zakazky,
néktefi lidé odchazeli, fadu dalich bylo tfeba propustit. Z pivodnich
800 zaméstnancu jich zstalo méné nez 150.

Podafilo se v3ak zachovat zdravé jadro, tym lidi, ktery védeél, jak se
navrhuji tunely a méstské dopravni stavby, coz jsou dodnes klicové
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dovednosti firmy. Kolem tohoto jadra bylo
treba vybudovat novy tym, schopny projek-
tovat nejen metro, ale i v jinych stavebnich
oborech.

Kdo jsou klicovi lidé, ktefi lemuji historii
spolecnosti? A na koho vy osobné rdd
vzpomindte?

Pracuji v Metroprojektu od roku 2004
azatéch 17 let jsem mél tu ¢est osobné po-
znat fadu skveélych lidi, z nichz nékteré mo-
hu dnes povazovat za své prdtele. Jmenoval
covni kariéru aplné nebo témér ukoncili.

Na prvnim misté je to urcité Jifi Pokorny, dlouholety Gspésny fedi-
tel Metroprojektu, ktery proved| firmu jiz zminénym Gdolim smrti
a zdsadné se zaslouzil o rozvoj firmy a jeji stabilizaci na trhu. Z dal-
Sich kolegU je to urcité Jifi RozZicka, skvély projektant-tuneldf, pamét-
nik snad vseho, co se v Praze odehrdlo pod zemi pfi vystavbé metra.

= F.

Vystavba stanice metra Muzeum C 1971-1972
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7 lidi, ktefi lemovali historii Metroprojektu zven¢i je to napfiklad
Tomas Jilek, dlouholety technicky a posléze generdini feditel praz-
ského dopravniho podniku. Velmi kompetentni klient, pro kterého
bylo vidy radost pracovat. Nebo Jifi Bélohlav, nepiehlédnutelnd
osobnost v ¢ele firmy Metrostav, kterd uvddéla do Zivota fadu nasich
projektd.

Dokdy platilo, Ze Metroprojekt rovnd se projektovdni metra? A jak
jste se prerodili v univerzdlini projekcni kanceldr?

To platilo skute¢né jen na pocatku. K metru a tunelim se zahy pfi-
dalo pldnovani systému a vech druhd méstské dopravy. A jak uz by-
lo feceno, rozsifeni portfolia nabizenych sluzeb po revoluci bylo
vlastné jedinou moznosti, jak preZit. Postupné jsme se etablovali jak
v projektovani Zeleznic, tak pozemnich staveb, v¢etné historickych
objektd, nebo priimyslovych staveb, ¢i riiznych objektl pro provoz le-
tist. Ale zcela univerzalni urcité nejsme. Nikdy jsme se nepoustéli na-
piiklad do projektd bytové vystavby.

Které stavby povazujete pro Metroprojekt v jeho historii za klico-
vé? A které posunuly firmu at uz technologicky nebo znalostné?

Po mnoho let bylo pro nds klicové prazské metro - prvni zprovoz-
nény Usek trasy C v roce 1974, prvni hluboké razené stanice na trase
A, prvni tunely pod Vitavou, uzavieni trojuhelniku dnesnich tras
v centru Prahy. Snad se to vsechno podafilo navrhnout spravné, sou-
dé alespon podle toho, Ze jedinou udélosti, kterd nepldnované v Pra-
ze metro zastavila, byla tisiciletd povodeii v roce 2002.

Snazime se do kazdého velkého projektu prijit s nécim, co posune
vyvoj alespon o krok vpied. Na prodlouzeni trasy C z HoleSovic to by-
ly naplavované tunely ve dné Vitavy, které dostaly i mezindrodni
ocenéni. Na prodlouZeni trasy A do Motola to byla razba tunell stity
Tonda a Adélka, prvni svého druhu u nds. Na trase D, kterd nds, vé-
fim, ¢ekd a nemine, to budou automatické vlaky bez strojvidcu.
[ Dnes ale netvofi prazské metro ani polovinu nasi pracovni napiné.
Vystavba stanice metra Mistek B na Jungmannové ndm, cca 1982 A tak bych rdd jmenoval urcité nejvétsi nas projekt z jiné oblasti, kte-
rym je Zelezni¢ni spojeni Praha-Letisté-Kladno. Tim se zabyvéme

Zeleznicni spojeni Praha-Letisté -Kladno, vizualizace Zst. Kladno
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Termind! VRT Praha vychod u obce Nehvizdy

od druhé poloviny 90. let minulého stoleti a ted'jeho realizace vypa-
da opravdu velmi nadéjné, fekl bych na spadnuti.

Po strance zkuSenosti nds urcité posunul vpied i nds nejvétsi za-
hranicni projekt, kterym je 3. linka metra v bulharské Sofii, jejiz prv-
ni Usek pod centrem mésta byl vloni uveden do provozu.

Projektovdni je bytostné propojené s architekturou, jak se v to-
mhle sméru architektura prolinala a protind s praci Metroprojek-
tu? A meénila se role architektd v case?

Navrhy sloZitych dopravnich projektd jsou vidy tymovad prace, kte-
rd vyzaduje nejen dobrého architekta, ale i dobrého dopravniho inze-
nyra, statika, geotechnika, technologa.

Nicméné architektura se prolind celou historii Metroprojektu.
A v nékterych projektech a obdobich nejen architektura, ale i vytvar-
né umeni. Vidy to bylo pro nds dileZité. Stanice prvniho Gseku trasy
A poutaji svym designem pozornost nejen u nds, ale i v zahranici.
U ndvrhu jejich vefejnych prostor byli tokovi lidé jako architekt Jaro-
slav Otruba, i typograf a grafik Jifi Rathousky. Na trase B to zas byli
sklafi Frantisek Vizner a Vaclav Cigler. Svou roli sehrdl pozdéji svymi
vyraznymi nadvrhy i architekt Patrik Kotas, nebo Pavel Sys zdafilym
navrhem stanice Nemocnice Motol.

V dnesni dobé je obecné znat vétsi diraz na kultivaci ndvrhi vefej-
nych staveb. Na projektu trasy D prazského metra se opét pfi ndvrhu
vefejnych prostord stanic pfi spolupraci setkaji architekti s umélci, coz
muze pfinést vysledek, ktery bude pozoruhodny a zapamatovatelny.

Cestou vétsiho dlrazu na kvalitni architekturu se vydala i Sprava ze-
leznic, na jiz zminéném projektu Prah-Letisté-Kladno. Podoba stani-
ce Praha Veleslavin zde vychazi z architektonické soutéze o navrh.

Nelze také zapominat, e sloZité dopravni projekty nezacinaji
architekturou, ale dopravné urbanistickym navrhem, coz je obor, kte-
ry v Metroprojektu dlouhodobé rozvijime.

Kdy jste se rozhodli expandovat s projekcnimi pracemi do zahrani-
¢i a v cem to spolecnosti pomohlo?

Hledani zakdzek v zahranici souviselo se stabilizaci firmy po roce
2000. Kazdy vi, Ze akvizice v ciziné je fadové ndkladnéjsi nez doma.
Soustredili jsme se pochopitelné na nabidku sluzeb, které umime
nejlépe, tedy projektd metra, tuneld, méstské dopravy, ¢astecné ze-
leznic. V cizim nezndmém prostiedi neni mozné technicky tapat, sta-
¢i tdpani v mistnim jazyce, zvyklostech a vztazich.

Ruzné prileZitosti jsme zkoumali s vyvozci dopravnich systému, ze-
jména tramvaji. Jak na Balkdn, tak do zemi byvalého Sovétského sva-
zu. Zkouseli jsme nabizet projektovani metra do Varsavy.

Kontrakt vétsiho rozsahu se nam podafilo ziskat az v roce 2009, a to
studii proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni dvou africkych zemi Benin
a Niger mezi mésty Cotonou-Parakou-Dosso. To byl opravdovy stfet
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s jinou kulturou. Na Sestém stupni severni itky plyne cas jinym tem-
pem nei v hektické Evropé. Studii jsme dokoncili a projekt se nakonec
alespon z¢dsti zacal stavét, jiz bez nas.

V roce 2010 se ndm podafilo v mezindrodnim tendru ziskat nds za-
tim nejvétsi zahranicni projekt - IIl. linku metra v bulharské Sofii.
V kontraktu jsme méli zahrnuto celé portfolio konzultacnich a projekto-
vych ¢innosti k pripravé velkého dopravniho projektu, tj. dopravni pra-
zkumy, vytvofeni modelu dopravy, dil¢i zménu regulacniho planu So-
fie, dokumentaci EIA, CBA analyzu a finan¢ni analyzu. V3e pak vydstilo
ve zpracovani projektové dokumentace ve stupni ,Ideen proekt”, ve
kterém jsme navrhli celkovou koncepci technického feSeni, tedy do-
pravné urbanisticky navrh, smérové a vyskové vedeni trasy, umisténi
a zdkladni dispozicni feseni stanic, dopravni systém a koncepci techno-
logického vybaveni. Tato dokumentace byla vyuZita k projednani pro-
jektu i k tendru na vybér zhotovitele stavby. Realizacni projektovou do-
kumentaci poté zpracovali bulharsti inZenyfi. Z celkového zéméru
IIl. linky byla v srpnu 2020 dokoncena a oteviena pro vefejnost jeji
centrdlni ¢ast pod historickou ¢asti mésta o délce 8 km se sedmi stani-
cemi a vlakovym depem. Usek s dalsimi ¢tyfmi stanicemi je pokrocile
rozestavén. Celkovy zémér zahrnuje trasu s 21 stanicemi.

Dalsi smér, ktery jsme se v zahranici rozhodli prozkoumat, souvisel
s ndzvem nasi firmy. Na svété je totiz fada dalSich Metroprojektd. Vy-
skytuji se v zemich, kde se mluvi rusky, nebo kde byvala rustina po-
vinnym $kolnim predmétem. Tuto spolupraci se ndm podafilo nava-
zat v béloruském Minsku, kde jsme pro mistni Metroprojekt zpraco-
vali vetsi ¢ast realizacniho projektu stanice metra Jubilejnaja, kterd
byla v listopadu 2020 uvedena do provozu. Pro Metroprojekt v kazas-
ském mésté Almaty jsme zpracovali nékolik studif stanic metra, které
se intenzivné rozviji.

¥ D Terw

Benin-Niger, prizkum pro projekt v Africe
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Iménil se za ta léta pristup k vefejnému prostoru? Jaké trendy vds
v tomto sméru posunuly?

Navrhu, funkci a vzhledu vefejného prostoru se posledni dobou
vénuje zvysend pozornost, coz je jisté potfebné. Hleda se tudiz rese-
ni kvalitni a funkeni, nikoli to s nejnizsimi néklady. Setkali jsme se
s tim napfiklad pfi ndvrhu okoli stanic na nové trase D prazského me-
tra. 0d zacdtku, tedy od dopravné urbanistického ndvrhu, jsme se
snaiili vychdzet z osvédcené zasady, kterd vefejnou dopravu chape
jako sluzbu, kterd ma byt optimaIné na dosah v mistech prepravni
poptavky, umozni komfortni cestovani a co nejjednodussi prestupni
vazby mezi rGznymi linkami i rGznymi druhy dopravy. Prosté jako
sluzbu, kterd na sebe upozoriiuje pravé tak, aby ji bez probléma na-
Sel kazdy, kdo ji mUZe potfebovat.

V roce 1971 shodou okolnosti vznikl programovaci jazyk Pascal.
A vypocetni technika radikdlné zménila fadu oboru. Jak postupné
ménila vasi prdci a vidite i nékteré limity technologického rozvoje
a jeho vlivu na projekcni prdce?

Pfirozenym zpUsobem se v ¢ase vyviji jak technologie stavéni, tak
technologie projektovani. A jesté rychleji se vyviji technologické vy-
baveni staveb, které jsou uz nékdy samy o sobé tak chytré, ze jim ne-
jde moc snadno porozumét ...

Za 50 let se v technologii projektovani zménilo prakticky vse. Pro-
jektant z roku 1971 by si zfejmé myslel, Ze jeho dnesni kolega na néj
mluvi svahilsky. Ty zmény se nedély plynule, ale minimdIné ve dvou
velkych skocich.

Prvnim skokem bylo vyuiiti osobnich pocitaci. Vy sice mluvite
0 Pascalu, ten se pouZival i pro predchadce prvnich PC, které zabraly
celou mistnost. Ale vyvojovym skokem v projektovani byly skutecné az
osobni pocitace u konkrétniho pracovniho stolu, tedy Iéta devadesata,
zejména jejich prvni polovina. Nejprve texty, statické a jiné vypocty,
brzy na to grafika - vykresy ve 2D. Tedy opusténi rysovacich prken
a trubickovych per a usednuti ke kldvesnicim, mysim a monitoram.

= » TN B 3
Vizualizace variant dopravniho spojeni Podbaba-Bohnice
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Stanice metra Nemocnice Motol (foto: Ester Havlovd)

Druhym skokem byl a v soucasné dobé stéle je prechod na pro-
jektovani ve 3D a BIMu. Dostdvdme se do stavu, kdy si projektant,
resp. tym projektantd doslova virtudIné postavi kompletni stavbu ve
3D modelu s definicemi vsech stavebnich materiald, funkénich pro-
pojeni a postupu vystavby. Pak uz zbyvd jen malickost - postavit to
doopravdy.

Jsme na zacdtku dekddy. Projektovdni je z principu prdce na bu-
doucnosti mést a verejného prostoru. Zkuste ctendiim predestiit,
co by mohlo byt za deset let z dilny Metroprojektu realizovdno?
Které klicové stavby a tepny by mohly v Ceské republice vyrist?
Uz jsem zminil dva nase nejvétsi projekty - ctvrtou linku prazského
metra a zelezni¢ni spojeni Praha-Letisté -Kladno. Ty jsou oba na prahu
realizace, kterd by se mohla stihnout v dekddé, na kterou se ptate.
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Metro D, stanice Olbrachtova

Ale mdme fadu dalsich rozvojovych projektld v méné pokrocilém
stadiu pripravy, na které bych rdd upozornil. Pfi tom, jakym tempem
dnes u nds probihd projedndni a Gfedni povolovani projektd, véak na
nékteré z nich bude dekada stacit jen stézi.

Takovym projektem je napfiklad Paralelni vzletovd a pfistavaci
drdha na Letisti Vaclava Havla. Na projekt v soucasné dobé probiha
Uzemniho fizeni. Vlastni technicky ndvrh si pfi zpracovani projektové
dokumentace prosel ,médou zkracovani”, kdy od ptvodniho ndvrhu
délky 3 550 m, pres zkrdceni na 3 350 m, skoncil s délkou 3 150 m.
Moznost prodlouzeni je zachovana, kdyby to okolnosti vyZadovaly.

Velkym tématem rozvoje dopravni infrastruktury jsou vysokorych-
lostni traté. Na sklonku lofiského roku jsme uspéli ve sdruzeni s ate-
liérem ov-a (Opocensky Valouch) v architektonické soutézi, vyhlase-
né Spravou Zeleznic, na ndvrh nového Zelezni¢niho termindlu Praha
vychod u obce Nehvizdy. Jednd se o predméstsky termindlovy bod
tésné u dalnice D11, ktery bude slouZit primédrné jako stanice vyso-
korychlostnich trati Praha-Brno a Praha-Polsko pred jejich rozvétve-
nim. Bude zde napojeni na sit autobusovych spoju a kapacitni parko-
visté P+R.
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Jsem rdd, Ze se ndm podafilo spolu nékolika dalsimi projektovymi
firmami uspét v soutéZi na navrh posledni zbyvajici ¢asti prazského
Méstského okruhu Pelc Tyrolka - Balabenka - Stérboholskd radiala.
Cely dsek ma délku 10,2 km, z ¢eho? je 8,5 km vedeno v tunelech.
Nyni je zpracovdna dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a na konci
roku predpokladame zahajeni projedndvani tohoto projektu.

Dalsim zajimavym projektem je Propojeni Prahy 6 s Bohnicemi
a nasledné pokracovani tramvajové trati z Bohnic do Kobylis V rdmci
nékolika studii jsme zpracovali rizné navrhy, jak propojit vyse uvede-
né lokality. V sou¢asné dobé se sleduji dvé varianty. Jako prvni je to
tzv. Severni tramvajova tangenta, z Podbaby novym mostem pres VI-
tavu do Trdje, k navrzené zastavce Zoologickd zahrada, a odtud ¢ds-
tecné tunelem do Bohnic a dale potom Cimickou ulici k metru Koby-
lisy, k napojeni do stavajici tramvajové sité. Druhou variantou je la-
novd drdha, opét z Podbaby severovychodnim smérem pies plavebni
kanal Vltavy, nad Ustfedni ¢istirnou odpadnich vod, k mezilehlé sta-
nici Troja u aredlu Z00 a vzhuru do Bohnic.

Jaké mdte v Metroprojektu dalsi pldny a co v rdmci oslav chystdte?

Padesatiny si samoziejmé pfipomindme - vydali jsme specidlni
¢islo naseho firemniho ¢asopisu. Pfi jeho pfipravé jsme si uvédomili,
ie Metroprojekt je tu nejen 50 let s vami, ale hlavné 50 let pro vds.
Nasimi klienty jsou totiz ve vétsiné pfipadl verejni investofi. Ackoliv
nase projekty pfipravujeme vidy pro néjakého konkrétniho klienta,
ve vysledku se s jejich realizovanou podobou setkdva, tim ¢i onim
zplsobem, skoro kazdy. Proto tedy téch 50 let pro vds.

Oslavili bychom rédi, narozeninovou party urcité letos usporada-
me, aZ to epidemie dovoli. Ta zasahla do praktického kazdodenniho
iivota nds vsech a zpievracela mnoho nasich Zivotnich jistot i osvéd-
¢enych vzorc chovdni. Dala ndm poznat, co je v Zivoté nezbytné,
a o je komfort ¢i kultura, na které jsme si zvykli a mizeme je pre-
chodné postradat.

Pokud jde o plany, mdme to Stésti, Ze do Zivota nasi firmy, a hlavné
celého naseho oboru zasahla epidemie relativné velmi mélo. To plati
alesponi prozatim a nikdo nevime, na jak dlouho. Nyni je v nasem
oboru prace dost a dost v nasi zemi. Ale samoziejmé se poohlizime
i po praci za hranicemi, az ji u nds treba tolik nebude.

Petr Svoboda
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