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VOZOVNA SLOVANY

TRAMVAJOVA VOZOVNA SLOVANY ZACALA V PLZNI SLOUZIT JIZV ROCE 1943,V TE DOBE BYLA
POSTAVENA PRVNi HALA. DALSI BYLY PRISTAVOVANY V LETECH 1964 AZ 1989, MIMO JINE BYLY
PRUBEZNE DOSTAVOVANY | DALSi BUDOVY, NAPRIKLAD MENIRNA A VYPRAVNA. STAVAJICi STAV

EDITORIAL

Vazeni pratelé spole¢nosti METROPROJEKT, vazené
kolegyné a kolegove!

Cislo naseho &asopisu, které pravé drzite v ruce, je opét
Uzce tematicky zaméreno. Mohli bychom je nazvat

VSE, CO JSTE CHTELI VEDET O TRAMVAJICH.

VSe tam urcité nenajdete, ale doCtete se o velkych re-
konstrukcich dvou vozoven - plzefiskych Slovanech
a prazském Hloubétiné. Najdete zde rozhovor s Markem
Zdéradickou, hlavnim prazskym dopravnim planovacéem
z IPR. PiSeme i o praktické pripravé navratu tramvaji na
Véclavské namésti, kde jezdily od r. 1884 do 1980. Koneé-
né bych rad zminil i zajimavost pro fachmany - tramvajovy
svrSek na podélnych betonovych prazich, postaveny podle
naSeho projektu v ostravskeé ulici VySkovicka.

Je prosinec, a tak bych vam z tohoto mista rad podéko-
val za spolupraci v priibéhu celého letosniho roku, které si
velice vazim.

Uplynuly rok pfed nas stavél fadu vyzev. NejvétsSim zasa-
hem do praktického kazdodenniho Zivota nas vSech byla
epidemie, ktera zpfevracela mnoho nasich Zivotnich jistot
i osvédcenych vzorcl chovani. Dala nam poznat, co je
v Zivoté nezbytné, a co je komfort ¢i kultura, na které jsme
si zvykli a mGZzeme je prechodné postradat, jako napfiklad
spolecensky vecer ke svatku sv. Barbory, ktery jsme ne-
mohli usporadat.

Mame to Stésti, Ze do Zivota naSi firmy a hlavné celého
naseho oboru zasahla epidemie relativné velmi malo. To
plati alespofi prozatim a nikdo nevime, na jak dlouho. Nyni
je v nasem oboru prace dost a dost, takze i uzavirany rok
byl z pohledu Metroprojektu (spéSny. A za to vam vSem
patfi mdj dik.

Pfeji vam klidné a pohodové Vanoce a v novém roce
zdravi, Gsmeév na tvari, hodné osobnich i pracovnich Gspé-
chl. TéSim se na dalsi setkdvani s vami v roce 2021.

Victé

Ing. David Kréasa,
generalni reditel
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AREALU VOZOVNY JIZ DLOUHODOBE NEVYHOVOVAL SOUCASNYM POTREBAM, PROTO SE
V ROCE 2016 ROZHODLO MESTO PLZEN ZAHAJIT PROJEKTOVE PRACE, KTERE VYVRCHOLILY
V LETOSNiIM ROCE ZAHAJENIM STAVBY. BLiZE JSME SE PROJEKTU VENOVALIV CiSLE MPI 2/2019

Ing. Jan Kodf

V listopadu 2020 se rozbéhla vy-
stavba Vozovny Slovany. V predcho-
zich mésicich byl, po podpisu smlou-
vy mezi investorem a zhotovitelem
(Spole¢nosti vozovna Slovany), feSen
hlavné harmonogram vystavby véetné
Upravy jednotlivych stavebnich etap.
Metroprojekt byl osloven zhotovitelem,
aby zpracoval realizaéni dokumentaci
stavby. Pokradujeme tak v projektova-
ni rozpracovanim predchoziho stupné
projektu podle predstav stavby. Vse
se musi pfizplsobit tomu, Ze v areé-

lu vozovny zUstévé po celou dobu jeji
rekonstrukce zachovan provoz tramvajf
véetné jejich udrzby. Vznikne zde proto
provizorni hala oprav a provizorni od-
stavné kolejisté.

Samotnému zahdjeni praci pred-
chazelo vystéhovéani ¢asti provozd do-
pravniho podniku z aredlu vozovny do
provizornich prostor na sousednim po-
zemku v aredlu Svétovar. Podle naseho
projektu zde vzniklo zdzemi v podobé
obytnych kontejnerll a bylo vyuzito
i stavajicich prostor garazi. Po pfiprav-
nych pracich se zac¢alo s demolicemi
stavajicich objektl a ploch v areédlu vo-
zovny (foto). Zaroven se zahdjily prace
v ulici Slovanské alej, vedouci okolo
vozovny. Zde jako prvni na fadu pfijdou
prelozky stavajicich inzenyrskych siti
a na jafe se za¢ne budovat novy vjezd
do vozovny. VSichni doufaji v mirnou
zimu, protoZe terminy jsou nelprosné
a za dva roky ma byt v8e hotovo. ll
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01 Nadhledové vizualizace
areélu

02 Probihajici demolice

03 Aktualni stav vystavby
04 Probihajici vystavba




VOZOVNA HLOUBETIN
- 1. ETAPA VYSTAVBY

Ing. Dana Hrdinovéa

Dopravni podnik hl. m. Prahy zahdjil v listopadu 2020 v arealu stavajici vozovny, ktera

slouzi provozu udrzby tramvaji a tramvajovych trati, vlastni vystavbu. Tato navazala na

realizaci 1. faze bourani plivodnich jiz staticky nevyhovujicich hal odstavu.

Cilem l. etapy vystavby je vybudovani nového Energocentra vozovny s ménirnou.

To nahradi stavajici, situované v zapadnim pfistavku jiz zbouranych hal odstavu.

Po jeho demolici se tak uvolni prostor pro nasledné etapy vystavby.

HISTORIE A SOUCASNOST

e Uvedeni vozovny do provozu
11. 3. 1951

e Ukonc&eni provozu v haladch odstavl
a udrzby z dlvodu statickych
poruch konstrukci 15. 1. 2018.

e Bouranf hal odstavl a udrzby
srpen 2019.

e V soucasné dobé& probihé soutéz
na vybér zhotovitele pro nasledné
etapy demolic a vystavby.

V nich budou realizovany nové ob-
jekty pro remizovani, udrzbu a opra-
vu tramvaji. Ustfednim objektem
bude trojlodni ocelova hala odstavl
a ¢tvrté prljezdna hala udrzby tram-
vaji. Probéhne modernizace haly
myc¢ky a denniho oSetfeni a stavaji-
ci administrativni budovy situované
v jihovychodni &asti vozovny. Tato
bude spojovacim krékem spojena
s novou provozn{ budovou. Pro pro-
vozni jednotky Udrzby tramvajovych
trati budou postaveny nové haly
a provozni budova v severni ¢asti
aredlu pfi ulici Kolbenova. Pristoupi
se i k Upravdm ploch pro skladova-
ni materidlu v zdpadni ¢&sti aredlu.
Celé Uuzemi o plose 6 ha bude roz-
¢lenéno komunikacemi, provoznimi
plochami, opé&rnymi zdmi, oploce-
nim a doplnéno plochami zelené&.
Tramvajovy provoz zlstane oddélen
od provozu vrchni stavby oploce-
nim s propojovacimi vraty.

e Predpoklad realizace Il., IlI.,
IV. etapy vystavby 2021/2022

Legenda:
SO 701 Nové energocentrum
SO 702 Nové haly odstavu

a Udrzby tramvaj
SO 703 Stavajici hala mycky
a soustruh
SO 704 Stavajici administrativni
budova
SO 705 Nové provozni budova
SO 707 Nova hala dopravy
SO 708 Nova hala vrchni stavby
SO 709 Nové provozni budova
SO 713 Novy skladovy a garazovy
objekt

REALIZACE PROJEKTU
ENERGOCENTRA

Jednd se o stavbu technického vy-
baveni situovanou v jihozdpadni ¢asti
areélu vozovny. Dvoupodlazni budova

Faze bourani:

1. faze - haly odstavl a pristavky hal
(bez stavajiciho energocentra)
— realizovano 08/2019

2. faze - ostatni provozy

3. faze - stavajici energocentrum

Etapy vystavby novych

a modernizovanych objektt:

Etapa .. SO701

Etapa Il.: SO702, SO703, SO704,
S0O705, SO713

Etapa Ill.: Gpravy ploch pro
skladovani materialu

Etapa IV.: SO707 SO708, SO709

jednoduchého  obdélnikového  tvaru
s plochou stfechou, padorysnych roz-
mérd 11,00 x 34 m je funkéné rozdélena
na dvé ¢asti. Na ¢ast ve spravé PREdi
a Cast slouzici potfebam vozovny.

POHLED VYCHODNI D

L1 = iz88

+4,800 = 11765

POHLED ZAPADNI

V objektu bude umisténa rozpinaci
stanice RS 1340 PREdi (trafo, rozvod-
na). Déle ménirna, ktera bude obslu-
hovat v8echny stdvajici napajeci Useky
v ulici Kolbenova a Podé&bradské a na
tramvajové trati spojujici tyto ulice.
Technologickd ¢ast ménirmy bude
napajena z rozpinaci stanice PREdi,
trakéni ¢ast ze dvou transformatord
a napdjecového rozvadeéce. Ddéle je
zde situovand hlavni rozvodna NN
odbératele, transformovny, velin se
zdzemim, samostatné pfistupna mist-
nost pro vyhledové umisténi baterif
a rozvadéce fotovoltaiky a strojovna
vytdpéni pro novou vozovnu, ktera
bude doplnéna technologii v dal$ich
etapéch. V podzemni ¢asti jsou kabe-
lové prostory.

V prabéhu projektové pfipravy bylo
tfeba vyresit otdzky zemnici soustavy
pro distribu¢ni soustavu PREdi, ménir
nu a vlastni spotfebu aredlu. Vysled-
kem je, Ze uzemnéni méniry bude
oddéleno od uzemnéni distribucni
soustavy (PREdi). Uzemnéni ménir
ny bude ponechano jako samostatné
pod ménirnou. Dlvodem je zachovani
funkce napétové ochrany a zéaroven

minimalizace chybného plsobeni na-
pétové ochrany cizimi prechodovymi
vlivy. Uzemnéni bude uloZzeno v be-
tonu s posilenim mikropilotami. Pro
uzemnéni PREdi je navrzeno samo-
statné oddalené uzemnéni mimo ob-
jekt. Uzemnéni vliastni spotfeby areélu
bude v prvni etapé provizorné feSeno
s vyuzitim paznic zéporového pazeni
jdmy energocentra. Pomocné odda-
lené uzemnéni pro napétovou ochra-
nu je navrzeno ze ¢tyr zemnicich tyci
(mikropilot) s propojenim.

V soucasné dobé probihaji na stav-
b& zemni prace, provadi se zajisténi
stavebni jAmy objektu a ryhy pro pre-
loZku kanalizace.

PROJEKTOVE PRACE NEKONCI

METROPROJEKT Praha a. s. nyni
provadi na zahdjené stavbé autorsky
dozor a spolupracuje se zhotovitelem
stavby Sdruzenim Elektrizace zeleznic
Praha a.s. a OHL ZS a.s. na dopraco-
vani dokumentace pro provedeni stav-
by. Pfed dokoncenim stavby se bude
také podilet na vytvoreni dokumenta-
ce skutec¢ného provedeni.

01 Pohled vychodni a zdpadni
02 Zbyly zapadni pristavek
po demolici hal odstavu
03 Stavajici hala mycky po
demolici hal odstavu

04 Pristavek pred demolici
hal odstavu v roce 2018

05 Stavajici rozpinaci stanice
PREdi - zapadni pristavek

06 Zapadni pristavek




V roce 1999 ukon¢il studium na
Dopravni fakulté CVUT - obor dopravni
infrastruktura v Uzemi. V roce 2001
nastoupil jako koncepéni projektant
na Utvar rozvoje hl. m. Prahy.

Po jeho transformaci v roce 2013

na Institut pléanovéni a rozvoje

hl. m. Prahy pracuje nyni na pozici
feditele Sekce infrastruktury.

Je autorizovanym inzenyrem CKAIT.
V letech 2013 az 2016 ved| pracovni
skupinu mobilita pfi pfiprave
aktualizace Strategického pléanu

hl. m. Prahy. Od roku 2011 ridil
zpracovani Zasad Uzemniho rozvoje
hl. m. Prahy a jejich aktualizaci, a to
véetné soudnich obhajovani (téma
Prazského okruhu). Podilel se rovnéz
na pripravé Planu udrzitelné mobility
Prahy a okolf a dalSich strategickych
rozvojovych materialt hlavniho mésta.

Pokud vim, tak sam po Praze
i mimo ni cestujete pfFevazné
veFejnou dopravou. Svym piiso-
benim na IPR se snazite o neu-
stalé zlepsovani kvality a atrak-
tivity vefFejné dopravy. Ale ted,
v ¢asech epidemie, jezdi tram-
vaje, autobusy i vlaky metra po-
loprazdné nebo prazdné. Co Vas
pFi takovych cestach napada
mezi témi nékolika, zpravidla
zasmusilymi lidmi?

Ac opravdu ze zadsady preferuji verej-
nou dopravu a predevSim kolejovou,
tak i mne okolnosti vybidly k vyzkou-

ROZHOVOR

Ing. Marek Zderadicka

IPR Praha, reditel sekce infrastruktury

Senf si dojizdéni do prace na kole, coz
byla opravdu vyzva. Co mne napada,
resp. co se mi honi hlavou, tak jsou
otézky, jaké bude ta ,,normalni” situa-
ce po Covidu? Jak se zméni trvale na-
vyky lidf, dojizdka, jak moc bude home
office a jiné zmény ovliviiovat mobilitu
lidi? Je jasné, Ze vSichni autem ne-
mohou jet, role verejné dopravy je ve
méstech nezastupitelna. A jaky bude
post-covidovy standard vefejné do-
pravy? A vrati se podil cest vefejnou
dopravou na podobnou Uroven pred?
A bude dost finan¢nich zdroja na in-
vestice? Neni to mélo otazek...

Prazskou vefejnou dopravu
lze pravem oznacit za velmi
kvalitni. Ve srovnani s individu-
alni automobilovou dopravou je
ta veFejna také vyuzivana k vice
nez 50 % cest po mésté. Je zde
prostor pro to, aby se podil ve-
fejné dopravy jesté zvysil?

Je to pravda, z mnoha publikova-
nych mezinarodnich srovnani vychéazi
prazska verejnd doprava na prednich
mistech. Posledni Gdaje pfed Covidem
ukazovaly podil kolem 42% ze vSech
cest po mésté, pfi srovnani motorové
dopravy MHD vs. IAD to bylo 59:41.
AvSak na jare letosniho roku se situa-
ce zcela otocila, v dusledku omezenf
a obav z cestovani prostfedky MHD se
délba v dubnu prakticky prevratila. Na
podzim situace uz tak dramaticka ne-
byla co do obav z cestovani verejnou
dopravou. Aktualné je to tedy o doby-

tf pavodnich pozic a vytvoreni dlvéry
v bezpecény komfort vefejné dopravy.

Jak presvédéit Fidice, aby
sva auta vymeénili za verejny
dopravni prostiedek? Komfort
cestovani je jisté jednim z dua-
lezitych kritérii p¥i rozhodovani
o zméné preferenci ...

Na toto téma hledal odpovéd i Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli. Na
stran& verejné dopravy je to o kvali-
t&, komfortu, atraktivité spojeni, vy-
tvareni preferenci. Ale je tu i druhd
strana, feknéme regulacni, kterd ma
pomahat verejné dopravé vytvéret
férovéjsi podminky, tfeba regulaci par
kovéani. Cast cest samoziejmé preve-
ditelnd neni, zejména jizdy souvisejici
s podnikatelskou ¢innosti Zivnostnikd
atd. Ale velkd ¢ast dojizdéni souvisi
s cestou do zaméstnéni a zde prostor
je. Klicové slovo je konkurenceschop-
nost, hlavné v Case. A i kdyz asi méa
spousta lidi néjakou osobnf zkusenost
s kongescemi, i zahrani¢ni kolegové
poukazuji na to, Ze problémy Prahy
nejsou velké.

Praha nejsou jen Prazané, ale
nemalou ¢éast kazdodenniho Zi-
vota metropole tvofi i StFedo-
cesi dojizdéjici za praci. Zde je
podil vyuziti verejné dopravy
vyrazné nizsi. Jaka je zde situa-
ce a mozZnosti vyvoje?

Ano, jestli jde oznadit opravdu néco
za velky problém Prahy, tak je to na-

rist dojizdénf za praci a do Skol a za
sluzbami v uplynulych letech, kde
doslo napl. mezi lety 2005 a 2015 ke
ztrojnasobeni pocCtu cest pfes hrani-
ce mésta. Vyrazné vétsi mérou jsou
cesty do Prahy vykonavané auty
(45% cest), ale i zeleznice v posled-
nich letech rostla zavratnym tempem,
az se mnohde dostala na své limity.
A zde je pravé ten kli¢ pro pfimést-
skou oblast — tedy obslouzit co nejvi-
ce lidi co nejkomfortnéji zeleznici. Ale
co je opravdu velmi silnou stréankou,
je uceleny systém Prazské integrova-
né dopravy, ktery expanduje uz i za
hranice StfedoCeského kraje. Velkym
tématem jsou prestupni uzly, mo-
mentalné se t€8im na vznik smichov-
ského terminélu.

Vyznam kolejové dopravy ros-
te, mizZe nahradit i nékteré pie-
tizené autobusové linky. Jakym
smérem se bude jeji rozvoj ubi-
rat? Jsou v planu néjaka nova
pfedméstska Zelezni¢ni spojeni?

Jednim z cild Planu mobility je na-
hrazeni téchto autobusovych super
taht kolejovou dopravou. Neéktera
jsou dlouhodobé plédnovéana, néktera
se dostala do Uzemnich pland rela-
tivné nedévno. Soucasna konstelace
ve vedeni mésta preje rozvoji kolejo-
vé dopravy a paradoxné tento rozvoj
narézi napf. u tramvajové dopravy na
povolovaci procesy. Ale to ostatné
i u vas v Metroprojektu dobfe znéate.
Pokud se bavime o Zeleznici, tak pro
meésto jsme zpracovali Strategii roz-
voje prazské metropolitni Zeleznice,
kterou schvélila Rada mésta jako fidici
dokument, ktery definuje pozadavky
a o¢ekavani mésta od Zeleznice v me-
tropolitnim regionu. Neni tajemstvim,
Ze potfebujeme velice nutné novou
infrastrukturu, jak pro vysokorychlost-
ni traté, které pak odlehci pretizenym
koridordlm a uvolni kapacitu pro pfri-
meéstské vlaky, tak i nové spojeni pod
meéstem oznacované jako Metro S.
Jesté pred lety bylo slovy klasika
~predmétem diskusi v anarchistickych
kruzich’ zatimco dnes jiZz se stava na-
léhavou potrebou.

Toto cislo naseho casopisu
zaméfujeme na tramvajovou

dopravu. Které projekty rozvo-
je tramvajové sité povazujete
v Praze za nejaktualnéjsi?

Strategie rozvoje tramvajovych tra-
ti, kterou schvdlila Rada hl. m. Prahy,
pocCita s rozvojem prazské tramvajové
sité o vice nez 44 km. To je pomérné
ambiciozni, kdyz se vezmou v Uvahu
moznosti rozpo¢tu mésta a obtize pfi
pfipravé projektd, at uz kvali hluko-
vym limitdm ¢&i majetkopravnim pro-
blémdm. ViditeIné pozitivnim krokem
bylo ustanoveni pozice manazera pfi-
pravy tramvajovych trati na DPP. Kole-
glm z DPP se podafilo posunout pfi-
pravu nekolika planovanych zamérd od
Dédiny po smyc¢ku Zahradni Mésto. J&
osobné mam nejvétsi radost z pfipra-
vy tramvajové trati, kterd bude na no-
vém Dvoreckém mosté a predevsim
s pripravou v centralni oblasti.

V nékterych centralnich uase-
cich narazi tramvajova doprava
na své limity. PomiazZe obnoveni
tramvaje na Vaclavském namés-
ti tuto situaci vyresSit?

K tomuto tématu uz bylo mnoho na-
psano a prezentovano. Priklady z doby
nedavné, kdy kvuli poruse na kolejové
infrastrukture na krizovatce Spélend x
Lazarska dosSlo v podstaté k rozpadu
jinak perfektng fungujici tramvajové
sitg, velmi krasné ukazuje na zranitel-
nost jediné traté pres centrum. Z to-
hoto dlvodu povazuji ob& pldnované
traté v centru - na Vaclavském namésti
a trati okolo odbavovaci budovy hlav-
niho néadrazi (kone¢né tramvaj prijede
k cestujicim z vlaku) za zdsadni. Dalsi
vyznamné zlepSeni pfinesou, jak pev-
né doufédm, tramvajové tangenty, ze-
jména spojeni Pankrac - Smichov

Pokud jde o sit prazského me-
tra, pevné véfime, Ze ¢tvrta lin-
ka D z centra na jih se postavi
a uvede do provozu. Na IPR vSak
planujete rozvoj mésta na dlou-
ho dopfedu. Uvazujete o néjaké
dalsi lince ¢i linkach, nebo spi-
Se jen o prodluzovani ¢i vétveni
étyfr tras?

Predné povazuji za nutné podtrh-
nout vyznam ¢tvrté linky D pro Prahu,
pro odlehcéeni linky C a pro nabidku no-
vého komfortniho spojeni z jihu mésta

véetné zachytnych parkovist. Vnimam
to jako i nejvétsi investicni prioritu
meésta, pro které by meély byt vzdy
zajistény prostfedky. A to bude ted
momentalné v nasledujicich letech to
tuaci na strané pfijma a vydaji mésta
a s perspektivou dalSiho vyhledu. Pro
vlastni metro D povaZzujeme na zéakla-
dé v minulosti vypracovanych analyz,
aby se nezastavilo na Nameésti Miru,
ale az na Nameésti Republiky. A pak
je to otdzka, zdali a jak severni konec
rozvijet dalSim smérem — Casto dis-
kutované trasovani na Zizkov. To jsou
Ulohy, kterymi se zabyvéme s kolegy
z Ropidu a DPP a pracujeme s nimi
v prognoézach dopravniho modelu.

Kazdy dnes v prazskych uli-
cich narazi na novy fenomén
preferovani cyklistické dopra-
vy. Nékdy i v mistech, kde si
bude obtizné zvyknout na bez-
peéné souziti aut a cyklistu.
Podporujete tento smér vyvoje?
A svezete se ob¢as po Praze na
kole?

Jestli je podle statistik néjaky vitéz
této covidové doby, pak je to cyklodo-
prava. Na souZiti si musime zvykat,
uzivatell na kole je vice typU, tudiz
i vicero druht opatreni. Cykloopatrenf
se stala nedilnou soucéasti projektd.
Jisté, lisi se n&zory na pojeti a pristup.
Pohyb na kole, pésky ¢&i verejnou do-
pravou je tim, na ¢em meésto stavi
dlouhodobou strategii v Planu mobili-
ty. Jak jsem uvedl na za¢atku, i mne
situace naucila vyzkous$et kolo pro do-
jizdéni. Pri cesté vidite, Ze by mnohdy
stac¢ilo malo a byla by rychlejsi, bez-
lety jsem mél moznost zUcCastnit se
studijni cesty v Nizozemském kralov-
stvi, kde v rdmci diskuse na otézku,
jak dostat lidi na kolo, odpovédél je-
den z mistnich planovacl zjednodu$e-
né slovy , Postavte jim infrastrukturu
a oni prijdou sami*

Dékujeme Vam za odpovédi

a v dnesni situaci prejeme ze-
jména hodné zdravi. i

Ptali se Dana Sklenarikova a David Krdsa



ODSTAVNE KOLEJISTE
V AREALU OPRAVNY
TRAMVAJI V HOSTIVARI

Ing. Tomas Pokorny

V puli kvétna 2020 byla uvedena do zkuSebniho provozu nova opravarenska hala pro
tramvaje v arealu Ustiednich dilen v Hostivaii. Je to po 52 letech prvni nova samostatné

stojici servisni hala pro tramvaje v Praze. Hala navazuje na loni v dubnu zprovoznéné

velkokapacitni odstavné kolejisté v sousedstvi haly. Toto nové zazemi bylo vybudovano

na misté, kde predtim bylo fotbalové hfristé.

W\

HALA

Hala udrzby pro odstavné kolejisté
je jednolodni stavba s dvoupodlaznim
vestavkem s vnéjSimi rozmeéry 82,8 m
x 16,6 m a vyskou 9,37 m. Objekt ma
sedlovou stfechu se svétliky v roviné
stfeSniho plasté ve sklonu 10°. Oplés-
t&ni Zelezobetonového skeletu je pro-
vedeno lehkou sendvi¢ovou konstrukci
s trapézovym plechem a izolaéni vypini
z minerélnich vldken. Strop vestavby je
tvofen zelezobetonovymi panely. Stre-
cha objektu je tvorena prihradovymi
ocelovymi vazniky. ZalozZeni stavby je
na Sirokoprofilovych vrtanych pilotach.

Do haly udrzby vedou dvé koleje
a v hale jsou &tyfi stanovisté pro opravy
a udrzbu tramvaji. Pfedni dvé stanovis-
1€ na kazdé koleji jsou vybaveny lavkami
s portadlovymi jefdby a prohlizecimi ja-
mami, dalSi dvé stanovisté jsou osaze-

ny hydraulickymi zvedaky a mostovymi
jeraby. V hale je tedy moZné servisovat
vSechny druhy tramvaji ze shora i zdo-
la. Pracovnici DPP zde maji k dispozici
také zamecnickou dilnu a priruéni sklad
ve vestavku. V druhém patfe vestavku
je denni mistnost a socialnf a technické
zédzemi. V hale byly vybudovany rozvo-
dy stlateného vzduchu a centraini vy-
savag, jak v kontrolnich kanalech, tak na
kontrolnich lavkach. K hale i do haly je
mozné zajet vysokozdviznym vozikem
i nédkladnim automobilem.

KOLEJISTE

Bylo vybudovéano celkem 20 odstav-
nych koleji, kazda o uzitné délce 101
metrl, coz umoZnuje odstaveni 3 ¢lan-
kovych tramvaji typu 15T (pfipadné 6
tramvaji typu T3). Vjezd na odstavné
koleje je realizovan pomoci jednojazyko-
vych vymeén z mateéné koleje (obdobny
systém je pouzivan naptiklad v pankrac-
ké vozovng). Z matecné koleje taktéz
odboduji 2 koleje do opravéarenské haly.
Napojeni mate¢né koleje je zajiSténo
v severni ¢asti aredlu za stévajici kole-
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jovou spojkou, kde vlozenim vyhybky
a oblouku vznikne novy kolejovy troj-
Uhelnik. Vyjezd z odstavného kolejisté je
mozny bud do sité stavajiciho kolejisté
Opravny tramvaji pfes nové navrhovany
trojuhelnik, nebo smérem do trati, kde
je vlozena nové vyhybka cca 20 metrd
od vjezdové brany do aredlu.
Konstrukce tramvajové trati je v pro-
storu odstavU na velkoplosnych betono-
vych panelech BKV, prostor mezi koleje-
mi je vyasfaltovan. Mimo odstavy bude
trat na pfiénych betonovych (v prostoru
kolejovych konstrukci na drevénych)
prazcich s asfaltovym krytem.
Zbudovény byly taktéz chodniky pro-
pojujici stavajici areal opravny tramvaji
s nové budovanym odstavnym kolejis-
t8m. Jedna se o trasy vedouci ke stava-
jici budoveé klubovny s odbockou k nové
budovanému odstavnému kolejisti.

PROJEKTOVANI A VYSTAVBA

Projektové préace byly zahdjeny v dru-
hé poloviné roku 2017 a cely proces
projektovéni, projednavéani s dotéenymi
organy a ziskani spole¢ného Uzemniho
rozhodnuti a stavebniho povoleni se po-
dafilo stihnout za zhruba 1 rok. Jelikoz
se jednalo o novostavbu, byl posuzovan
i jejf vliv na Zivotni prostredi.

V rémci realizace byl projekt rozdélen
na dvé etapy. V prvni etapé bylo vybu-
dovéno odstavné kolejisté vcetné tro-

lejového vedeni, odvodnéni a prilehlych
komunikaci. Hlavnim stavitelem této
etapy byla Vrchni stavba Dopravniho
podniku. Stavba probihala od listopadu
2018 do dubna 2019. Druhé etapa byla
predmétem soutéze, kde byla vybréna
jako hlavni zhotovitel firma EDIKT a.s..
Realizace probihala od srpna 2019 do
kvétna 2020. Soucasti druhé etapy byla
hala véetné strojniho a technologického
vybaveni, kolejové napojeni haly a Upra-
va povrcha v okoli.

UCEL A PRINOS STAVBY

Navrhovany G¢el nové haly a odstav-
ného kolejisté bylo rozsifeni opravaren-
ského zazemi Ustiednich dilen doprav-
niho podniku. Nové hala pak reflektuje

__‘

pozadavky na udrzbu a provadéni oprav
nizkopodlaznich tramvaji, kde je vétsi-
na technologie umisténa na stfeSe a z
toho dlvodu je nutny pfistup na stfechu
vozu. Souc¢asné mUlze nové zbudované
zdzemi fungovat jako nahradnf v pfipadé
omezeni provozu jiné vozovny. Aktuélné
slouzi jako nadhrada za nové budovanou
vozovnu v Hloubéting, pres léto 2020
soucasné i jako nadhrada za rekonstruo-
vanou vozovnu Strasnice. l

01 Pohled zespodu na
tramvaj na zvedacich

02 Koordinaéni situace
03 Ortofoto z pribéhu

vystavby

04 Pohled z vnéjSku,
v pozadi odstavné
kolejisté



NAVRAT TRAMVAJI NA
VACLAVSKE NAMEST]I

Ing. Jitka Brzonova, Ing. David Krasa, Ing. Zbynék Pénka

Devadesat Sest let jezdily tramvaje po Vaclavském namésti. Do roku 1980. Ctyiicet let je zde pokoj
od jejich hluku. Ale od Muzea k Mustku se dostaneme jen po svych, pokud nechceme sjizdét po
dlouhém eskalatoru do podzemi, popojet jednu stanici metrem a opét po schodech vzhtiru.

Je fada davodu, pro¢ se jiz fadu let uvazuje o navraceni tramvajového provozu na namésti.

Tento zamér se dostal do stadia praktické pripravy projektu, a to nyni v horni ¢asti nameésti, jako
spojeni od kiizovatky ulic Vinohradské a Skrétovy, mezi dvéma budovami Narodniho muzea,
okolo ,Koné’, az do stredu namésti ke kfizovatce s ulicemi JindfiS§skou a Vodi¢kovou. Je nam cti,

Ze muize byt Metroprojekt u toho.

Ohlédnuti do historie

Prvni tramvaj vjela po kolejich na Vac-
lavské nédmésti 20. kvétna roku 1884.
Byla to souc¢éast trati Mistek - Vaclavské
nameésti - Mezibranska - Tylovo ndmeésti
- Nuselské schody (Zvonarka) a jednalo
se o koriskou drahu, jejiz osovéa vzdale-
nost koleji byla na ndmésti zprvu 9 m,
pozdé&ji az 19 m. Usek Mustek - Muze-
um byl elektrifikovan od 14. kvétna 1900
a osova vzdalenost zmensena na 16 m.
V roce 1927 s narlistem provozu auto-
mobild, byla trat umisténa do stfedu
nameésti na zvysené tramvajové téleso
Sife 5 m, pri osové vzdalenosti 2,8 m.

Kolem sochy svatého Vaclava byla oso-
va vzdalenost az 12 m.

Technicky pokrok tramvaji Sel po-
stupné kupredu, zvySoval se komfort
pro cestujici, v Praze pfibyvaly dalsi tra-
t& a linky, zkracovaly se intervaly, ale to
vSe v Useku Mustek - Muzeum pouze
do 13. prosince 1980, kdy zde byl po
96 letech provoz zruSen. Toto rozhod-
nuti souviselo s budovanim linek metra
pod centrem Prahy. Trojdhelnik v histo-
rickém jadru byl dokon&en 2. listopadu
1985 otevienim linky B. Jesté pred
tim, 4. Cervence 1985, byla zruSena
i tramvajova trat ulicemi Na Prikopech -

28. fijna, a to po 110 letech provozu od
roku 1875.

Dulezitou udalosti pro podobu Vac-
lavského namésti byla architektonic-
k& soutéz, kterou v roce 2005 vyhral
atelier Cigler Marani. Doba od soutéze
k nyni planované realizaci se mUze je-
vit jako dlouhd, ale zamérd s takovym
osudem Ize v nasem hlavnim mésté
nalézt jisté celou fadu. Ted mé vsak
projekt zelenou, je vedenim mésta
podporovan a nejdale je pfiprava revi-
talizace dolni ¢&sti ndmésti mezi MUst-
kem a stfedem namésti, ta v8ak pro-
zatim bez provozu tramvaji. Pro horni

¢ast namesti aktualizoval atelier Jakub
Cigler architekti v r. 2019 svou soutézni
studii, a to je i podklad pro nas projekt,
ktery popisujeme dale. Atelier arch. Ci-
glera s nami na projektu spolupracuije,
at uz supervizi na zakladé své studie,
nebo pfimo navrhem nékterych prvki
verejného prostoru.

Navrzené feSeni tramvajové trati

Tramvajova trat je na ndmeésti navrze-
na s osovou vzdalenostf koleji 19,5 m,
tj. s obdobnym umisténim jako korika
v 19. stoleti. Prostor ndmésti je uva-
Zovén s provozem vozidel po kolejich.
Mezi kolejemi tak vznikne verejny pro-
stor nameésti. Po strandch se rozsifuji
oba chodniky, na kterych budou vysa-
zeny dvé nové fady stromU. VSechny
tyto Upravy se vejdou do prostoru,
ktery ma mezi fasddami domu Sitku
62 - 64 m, v horni ¢asti ,jen” 56 m.

Nad Vaclavskym naméstim je nova
tramvajova trat sméfovéna do Urovno-
vého kfizeni s obéma pasy magistraly a
dale aZ k propojeni se stavajici trati do
trianglu v kfiZovatce ulic Vinohradské
a Skrétovy. Geometrie trati vyhledové
pocitd i s moznosti odboceni tramva-
je k Opere. Zde je soucésti i stavebni
Uprava kfizovatky ulic Vinohradské a
Wilsonovy, aby budouci stavebni zasa-
hy byly minimalni.

Zastavky jsou na nové trati navrzeny
- ve stfedu ndmésti u krizovatky

s ulicemi Jindrisskou a Vodic¢kovou,
-u,Koné?
- mezi budovami Narodniho Muzea

(mezi magistralami).
- Upraveny budou i zastavky

ve Skrétové ulici.

Zde je tfeba zdUraznit, Ze navrzené
tramvajové propojeni Vinohradské uli-

ce a stfedu Véclavského ndmeésti ma
vyznam nejen pro lokalni povrchovou
dopravu cestujicich, ale v prazské siti
tramvajovych trati pfinese také paralel-
ni propojeni ke dlouhodobé pretizené
trati v Useku Namésti Miru - I. P Pav-
lova - Je¢né - Karlovo namésti. Sebe-
mensi nehoda, &i technicky problém v
tomto Useku zplsobuji totiz ¢asto ko-
laps provozu tramvaji v podstatné ¢asti
mésta. Dojde tak k velmi podstatnému
snizenf rizika a citlivosti provozu celé
prazské tramvajové sité na problémy v
Useku Nameésti Miru - Karlovo ndmésti.

Dopady do infrastruktury

Popsany néavrh tramvajové trati vy-
volad stavebni Upravy vestibul( stanic
metra.

Starsi{ podchod a vestibul stanice
Mdstek uprostied Vaclavského ndmés-
tf byl ptivodné, od konce 60. let, pou-
ze podchodem. Unosnost jeho stropu
provefily v srpnu 1968 sovétské tanky

... AZ pozdéji, v r. 1978, se stal i ves-
tibulem stanice metra na lince A. Zde
se dva vystupy ke drivéjSim zastavkam
tramvaji nahradi jednim stfednim vy-
stupem. Pokud jde o Unosnost stropu
podchodu, diagnostikou bylo zji§téno,
7e nevykazuje zadné zévazné poruchy
a ze statického prepoctu vysla jeho
zatizitelnost dostatec¢nd pro obnoveny
provoz tramvaji.

Noveéjsi je podchod a vestibul sta-
nice Muzeum, postaveny v r. 1974
v souvislosti s linkou metra C. Zde bu-
dou zruseny stfedni vystupy k soSe sv.
Vaclava, nebot koliduji s novou stopou
tramvajové trati. Vystup k byvalému
Domu potravin bude posunut a rozsirf

01 vizualizace
budouciho stavu

02 situace stavby

03 vizualizace
budouciho stavu
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se o eskalétor. Stropni deska tohoto
podchodu byla shledana ve Spatném
stavebnim stavu, s trhlinami. Demolice
tohoto stropu neni realna, nebot by se
kvUli tomu musela zcela uzavrit stanice
metra Muzeum. Proto bude Zelezobe-
tonovd deska pod kolejemi budouci
trati odkryta, sanovana a navySena
0 novou deskovou konstrukci.

DalSi Uprava podzemnich konstruk-
ci bude provedena v souvislosti s re-
konstrukci zastavky ve Skrétové ulici,
kterd bude posunuta do mist, kde je
pod magistralou (Legerovou ul.) pod-
zemni prostor, plvodné zamysleny
jako podzemni garaze, ale od samého
pocatku nevyuzity. Tento prostor, tzv.
most X 675, ktery se i dnes jevi jako
nevyuzitelny, bude zasypan. Podchod
pod ulicemi Skrétovou a Legerovou
bude zrusen a nahrazen Urovhiovym
prfechodem.

Névrh v prostoru ndmésti pocita i s
novou infrastrukturou pro budouci vy-
uzitl povrchu. Ve stfednim pasu mezi
kolejemi bude poloZen energovod pro
sité nezbytné k postaveni stankl pfi
poradani trhl. V hornf ¢asti bude vybu-
dovéan zaklad pro vano¢ni strom a blize
stfedu nédmésti jsou navrzeny dva vod-
ni prvky.

Komplikace vznikly po posouzeni
kapacit kanaliza¢ni sité. To vedlo az k

navrhu retenéni nadrze na jednotné ka-
nalizaci o objemu 2500 m3, zéroven je
navrzena akumula¢ni nadrz na destové
kanalizaci o objemu 300 m?3, vyuzitelna
pro zalévani a kropeni ulic. Obé nadrze
jsou situovany pobliz kfizovatky s ulice-
mi Jindrisskou a Vodi¢kovou.

Pred zpracovanim navrhu jsme ne-
chali presné zameéfit podzemni kolekto-
ry, abychom vyloucili mozZnost eventu-
alnf kolize, nebot prostor pod povrchem
Vaclavského namésti je opravdu boha-
t& vyuzit pro vedeni vSech myslitelnych
siti. Jedna se napt. o dva velké vodo-
vody o priméru 500 a 700 mm, které
se budou muset v prostoru budouci re-
tenéni nadrze nejprve provizorné prelo-
Zit a poté umistit do vysledné polohy
nad stropem néadrze.

Zaveér

Jak uz to v prostoru prazskych ulic
a nadmeésti byva, seslo se zde pfi re-
vitalizaci nékolik investorl, ktefi zde
provozuji svou infrastrukturu. Pro Do-
pravni podnik hl. m. Prahy zpracovava-
me projektové FeSeni tramvajové trati,
Uprav vestibull stanic metra a prosto-
ru mezi obrubniky dnesnich chodnikd.
Pro Technickou spravu komunikaci pak
reSeni chodnikd (pfedldZzdéni) a revita-
lizaci stromd, jakoZ i zminénou Upravu
podzemnich prostor pod Legerovou uli-

ci. Problematiku retenénf a akumulaéni
nadrze zase feSime (resp. resi v subdo-
dévce projektanti firmy Sweco) s Praz-
skou vodohospodarskou spole¢nosti.
V prosinci letoSniho roku jsme pro
Dopravni podnik dokoncili projekto-
vou dokumentaci pro slou¢ené lGzem-
ni a stavebni fizeni (DUSP) v rozsahu
oznaceném na prehledné situaci jako
JT Vaclavské namésti” Na pocatku

pristiho roku budou ve stejném stupni
dokonceny dokumentace dalSich ¢asti
popsaného zameéru. V roce 2021 bude
snahou v8ech zUCastnénych ziskat
v8echna potrebnd stavebni povoleni,
na jejichz zakladé by mohla byt poté
zahéjena realizace projektu.

04 vizualizace
budouciho stavu
05 vizualizace
vzdalenéjSiho
vyhledového stavu
Autor vizualizaci: Onixia solutions

INOVATIVNI KONSTRUKCE
TRAMVAJOVE TRATE
V OSTRAVE NA ULICI
VYSKOVICKA

Ing. Daniel Karch — hlavni inzenyr projektu, Ing. Jifi PejSa, CSc. — konzultant konstrukéniho resent,

Ing. Petr Zobal

— vedouci stfediska dopravnich staveb

Mezi nékolik desitek tramvajovych projektd feSenych v posledni dobé nasi firmou patfi také
kompletni projektova dokumentace k rekonstrukci pateini tramvajové trati v Ostravé na ulici
Vyskovicka. Na podzim letosniho roku dospél projekt do stadia realizace. Zatimco z hlediska
geometrické polohy koleje nedochazi proti sou¢éasnému stavu k podstatnym zménam,

z hlediska konstrukce svrsku se jedna v Ceské republice o zcela nové feseni.

Vyskovicka ulice patfi mezi vyznam-
né ostravské tridy spojujici Casti Za-
breh a VySkovice v jiZzni ¢asti mésta. Na
tramvajové trati je zde v pravidelném
provozu vedeno nékolik linek. Rekon-
strukce traté je situovana v Usecich
od kfizovatky s ulici Pavlovova po kfi-
Zovatku s ulici Svornosti. Na daném
Useku trati se nachdzeji tfi tramvajo-
vé zastavky — Zabreh Vodarna, Kotva
a Kino Luna. Priblizng délka Upravy je
jeden kilometr. Zadavatelem projektu a
investorem stavby je Dopravni podnik
Ostrava a.s. (DPO)

ROZSAH STAVBY

Podle zadani je stavba rozdélena na
dva Useky, které jsou realizovany sa-
mostatné. Divodem rozdéleni byly ne-
vyjasnéné majetkové pomeéry v Useku
mezi zastavkami Kotva a Zabreh Vo-
darna. Prvni Usek je mezi kfizovatkami
s ulicemi Svornosti a Cujkovova. Na
néj navazuje druhy Usek, ktery kondci
v kFizovatce s ulici Pavlovova. Rozhrani
Usekd je cca 20 m za kfizovatkou Cuj-
kovova ve sméru k zastavce Zabreh Vo-
darna. Soucésti stavby je pouze vlastni
tramvajové téleso, komunikace dotCe-
ny nejsou.

V prvnim Useku se nachdzi dvé za-
stavky — Kino Luna a Kotva. Zastavka
Kino Luna byla rekonstruovéna v roce
2015 a neni soudasti stavby. Zastavka
Kotva je soucésti souvisejiciho projek-
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4000 min 1750

PREDPESTDVANY DRMOVY TRAVMI KOBEREC 30 |
TRAUNATA SMES DO SUCHA - KOMBINACE DRUHU

ORNICNI ZEMINA, - SMES S KOMUNALNIM KOMPOSTEM  35p
OBOHACENA PRIPRAVKEM 5 FUNKCI ABSORBCE vODY
BOLYPROPYLENOVA GEOTEXTILIE FILTRACNI

STERKODRT fr. 0-32, LEHCE, HUTNENA 300
STERKODRT fr. 0-32, HUTNENA NA EdefZ=80MPa min 200
GEGTEXTILIE SEPARACNI -

‘PRIPADNA SAMACE AKTIVMI ZONY TL 500 mm min 880

tu, ktery zahrnuje i rekonstrukci kfizo-
vatky Cujkovova/Volgogradska véetné
navazujicich Usekd komunikace a kole-
jového prejezdu v této kfizovatce. Oba
projekty byly vzdjemné koordinovany.

KOLEJNICE 49€1, 150
SYSTEM UPEVNENI W-TRAM L
POOLITI ZALIVKQU 10-20
ARMOVANA BETONOVA VRSTVA (30437 400
ﬁNTl\l'IBRACNI ROHOZ cca 25

WLOZNY BETON C12/15 min 100

SIERKUDRT fr.0-32 , . min 200

GEOTEXTILIE SEPARACNI -
. ; ) min 929-939

PRIPADNA SANACE AKTIVNI ZONY TL. 500 mm

Kolejovy prejezd, na ktery se bezpro-
stfedné navazuje, byl navrzen z velko-
rozmeérovych prejezdovych paneld (ob-
dobné konstrukce jsou v Praze pouzity
napr. v kfizovatkach Eden nebo Vypich).

12



Druhy Usek navazuje na prvniajevném
zahrnuta i kompletni rekonstrukce za-
stavky Zébreh Vodéarna.

DUVODY REKONSTRUKCE

Hlavnim ddvodem rekonstrukce je
nevyhovujici stav traté z poloviny 60.
let minulého stoleti. Jedna se o trat
na zvySeném tramvajovém pasu v ose
Ctyfpruhové meéstské komunikace.
Stavajici konstrukce byla na betono-
vych praZcich v otevieném Stérkovém
lozZi. Kolejnice byly k prazcdm upevné-
ny pomoci pevnych podkladnic bez ja-
kychkoli tlumicich prvkd. Po letech pro-
vozu byly kolejnice opotfebovany a trat
vykazovala vady v geometrické poloze
koleji (napf. vyskové propady, smérova
vybodeni).

TRVALE UDRZITELNE ZATRAVNEN/

V novém stavu se zméni konstrukce
trati na pevnou jizdni drahu se zatrav-
nénym krytem. Zde se dostadvame k
hlavni odliSnosti od jinak bézné realizo-
vanych konstrukci s pevnou jizdni dréa-
hou — z ddvodu zatravnéni a jeho udr
Zitelnosti bylo investorem vyzadovéno
vytvofeni dostate¢né mocné vrstvy
zeminy. Nebylo tak mozné vyuzit stan-
dardni souvislou betonovou desku, na
niz jsou pres podkladnice upevnény
kolejnice — v tomto pripadé by byla
tloustka humaozni vrstvy jen asi 15 cm.
U této konfigurace hrozi pfi déletrvaji-
cim sluneénim svitu prohfivani travniho
koberce a naopak v pripadé destd pak
rozbahnéni, vzdy s negativnim dopa-
dem na travni porost.

INOVATIVNI KONSTRUKCNI NAVRH
Navrh se tak soustfedil na vytvoreni
podélnych betonovych prahl pod ko-
lejnicemi, ¢imz bylo mozné mezi prahy
dosdhnout mocnosti az 35 cm zeminy.
Systém upevnéni kolejnic k podpordm
zGstava klasicky (w-tram). V projektu
byl navrZzen postup vystavby ,shora-
-doll’ tzn. nejdfive mél byt smérové
i vySkové usazen kolejovy rost véetné
podkladnic a nasledné mél byt realizo-
van nosny betonovy podklad. Ten byl
navrzen v podobé& podélnych vyztu-
Zenych betonovych prahl s pfiénymi
spojenimi (analogie s rozchodnicemi).
Tato konstrukce umozni realizovat do-
state¢né mocnou vrstvu zeminy, které
by meéla spolu se zavlazovacim systé-
mem zajistit Zivotaschopny tréavnik. Za-
travnéni bude sahat pod hlavu kolejni-
ce, samotné kolejnice budou opatfeny
pryzovymi bokovnicemi. Podkladnice
jsou plastové s pruznym upevnénim.

V zastavkach bude v kolejisti zatravio-
vaci dlazba. Vzhledem k poZadavku na
omezeni Sifeni vibraci od kolejového
provozu do okolni zdstavby navrh obsa-
hoval i uloZeni prahd na tlumici rohoze
z recyklované pryze. Podél Vyskovické
ulice se nachazi mnoZstvi vzrostlé zele-
ng, primo podél trati je pas se stromy
a zatravnéni tak umozni lepsi za¢lenéni
trati do ulié¢niho profilu.

Soucésti stavby jsou kromé nezbyt-
nych prelozek a pfripojek inzenyrskych
siti také nové odvodnovaci (kalové)
jimky. Dale Upravy na elektrozafizenich
tramvajové traté (troleje, dréhové kabe-
ly, EQV, zafizeni zastévek), obnoveno
bude dot¢ené dopravni znaceni.

Nase firma zpracovala k tomuto
zaméru v letech 2018-2020 vSechny
stupné projektové dokumentace, vcet-
né zajisténf podkladd pro uzemnf fizeni
a stavebni povoleni. Realizaci provadi
firmy Colas CZ, a.s. a InZenyrské a do-
pravni stavby Olomouc a.s. (IDS Olo-
mouc).

REALIZACE

Na jare roku 2020 probihalo vybé-
rové fizeni a investor umoznil kromé
projektem navrhovanych monolitickych
nosnych prahd betonovanych ,,in situ”
i variantni pouZiti nosnych praht z pre-
fabrikovanych dild. Oproti plvodnimu
predpokladu, kdy se mél druhy Usek
kvali majetkovym pomeérdim realizovat
nejdrive rok po prvnim useku, doslo ke
zmeéné a oba Useky se stavély zaroven.
DPO pro oba Useky ziskal stavebni po-
voleni na konci z&ff 2020 a ihned poté
nasledovalo zahajeni stavebnich praci.
Vyluka tramvajové trati trvala od zac¢at-

ku zafi z dlavodu realizace prejezdové
konstrukce v ramci souvisejiciho projek-
tu a ukonceni vyluky bylo pldnovéno na
konec listopadu, tj. na realizaci pevné
jizdni drahy byly uréeny pouze necelé
dva mésice. Jelikoz prvni Gsek je témér
2x del§i nez druhy, firma Colas nakonec
vyuzila moznosti aplikace prefabrikatu.
Hlavnim dtvodem byla obava z ¢asové
naroc¢nosti vystavby monolitické kon-
strukce a velmi kratké doby na realizaci
kolejového rostu. Dodavatelem prefab-
rikadtd byla némecka firma Max Bogl.
Prefabrikované prahy byly na stavbu
dodavény jiz s osazenymi podkladnice-
mi w-tram (vloZzeny do povrchu praht
béhem jejich vyroby). Prefabrikaty vyro-
bené z betonu vyssi tridy byly ukladéany
pfimo na zhutnénou vrstvu Stérkodrti.
(bez podkladniho betonu).

Ve druhém Useku doslo pod tak-
tovkou firmy IDS Olomouc ke zméné
postupu vystavby. Oproti projektem
navrzenému postupu ,,shora-dolt” byl
aplikovén postup ,zdola-nahoru’’ Nejpr
ve bylo na podkladni vrstvé z hubené-
ho betonu zfizeno bednéni, vioZzena ar

matura a zhotoveny monolitické nosné
prahy (tvarové feseni véetné navrzené
vyztuze a smykovych trl zUstalo stej-
né jako v projektu). Po zatvrdnuti betonu
prahd byly vyvrtany otvory pro kotevni
Srouby pro upevnéni systému w-tram.
Po smérové a vyskové rektifikaci koleje
byly kotevni Srouby upevnény v otvo-
rech kotvici maltou na mineréini bazi
a podlity podkladnice.

Stavba probihala bez vyraznéjsich pro-
blémad a 27.11.2020 byl obnoven provoz
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s cestujicimi. Do Vanoc budou probihat
dokoncovacfi prace na zastavkach a nej-
bliz§im okoli. Zatravnéni trati je planova-
no na jaro nasledujictho roku. M
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