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EDITORIAL

Vazeni pratelé spole¢nosti METROPROJEKT, vaZzené
kolegyné a kolegové!

V nasi firmé Zijeme pro fadu velkych projektd, ale
toto ¢islo naSeho Etvrtletniku jsme se rozhodli vénovat
projektu jedinému, naSemu momentalné nejvétSimu -
Trase D prazského metra. To rozhodné neznamen4, Zze
vSechny ostatni projekty jsou pro nds méné dileZité.
Zrovna tak bych mohl Fict, Ze naSimi nejvétSimi klienty
jsou prazsky Dopravni podnik a Sprava Zeleznic. Ani to
neznamena, Ze pro jiné klienty pracujeme méné radi.

Ale zpét k tématu. Décko si v Metroprojektu hyc-
kdme opravdu dlouho. Od prvnich studii z dob vlady
komunistt, pres jeho fixovani v izemnim pléanu Prahy
v 90. letech, pres provérovani vSech moznych typi
dopravniho systému (metro train, metro tram, vlaky
na pneumatikach, metro light rail, aZz nakonec metro
klasické), az po praktické projektovéni, které probiha
od r. 2010.

Projekt nemél vidy na riZich ustldno. Zejména
v letech 2012 - 2015 byly vedenim mésta Prahy skep-
ticky posuzovany moznosti mésta finanéné utahnout
tak rozsahly projekt. O to vic si vazim pfistupu soucas-
ného vedeni mésta, které poskytuje tomuto projektu
jednoznaénou politickou podporu.

Navrh dopravniho systému se mezitim ustalil na
klasickych vlacich, rozmérové a kapacitné kompati-
bilnich s trasami A, B, C, avSak s automatickym provo-
zem bez strojvildce (driverless).

A hlavné - vloni Décéko postoupilo z faze pfipravy do
faze realizace. O tom se doctete v ¢lanku o probiha-
jicim geologickém préizkumu. Tento projekt nam dal
i rozhodujici podnét k pfechodu na nové technologie
projektovani - vice v ¢lanku o vyuZiti BIMu.

Urcité zajimavym smérem se vyviji i vytvarné reSe-
ni stanic - viz ¢lanek Pavla Syse. K tomuto tématu se
lizce vztahuje i rozhovor s Davidem Vavrou, ktery se do
procesu aktivné zapojil. Ten si urcité prectéte. Ja jsem
osobné velmi rad, Ze se nam ke spolupraci na projektu
Décka podafilo ziskat tuto renesanéni osobnost.

Navzdory starostem s viry a epidemii vam preji pri-
jemné ¢teni na prahu jara.

V icté

Ing. David Krasa,
generalni reditel
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VYUZITi METODY BIM
PRI PROJEKTOVANI STANIC
PRAZSKEHO METRA LINKY D

Ing. Jiri Platil

Pocatkem roku 2018 byly zahajeny projektové prace ve stupni PDPS (projektova

dokumentace pro provedeni stavby) na provoznim tuseku I. D1 trasy D prazského metra,

jehoz investorem je Dopravni podnik hl. m. Prahy. Autorem navrhu trasy a zpracovatelem

projektové dokumentace je Metroprojekt Praha a. s.. Usek I. D1 v rozsahu Pankrac — Nové

Dvory je zakladni fazi vystavby trasy D s nezbytnym napojenim na stavajici sit prazského

metra ve stanici Pankrac C. Projekcni prace byly poéatkem roku 2018 zaméreny na prvni

dvé stanice (stanici Pankrac a stanici Olbrachtova) a na pfislusny mezistaniéni usek.

V nasledujicim roce 2019 byly zapocaty projektové prace na zbyvajicich trech stanicich

véetné mezistaniénich useka (stanici Nadrazi Kré, Nemocnice Kré a Nové Dvory).

Projektové prace na prvnim provoznim useku I. D1 pokracuji i v roce 2020.

INFORMACNI MODEL

PFi tvorbé projektové dokumentace
bylo vyuzito metody BIM - k tvorbé
plnohodnotného informaéniho 3D mo-
delu stavby, jednotlivych profesnich
¢asti a nadsledného generovani staveb-
ni 2D dokumentace a dalsich dat primo
z téchto modell. Jako vychozi projekéni
platforma byly zvoleny projekéni né-
stroje Autodesk — primérné Autodesk
Revit, AutoCad, Civil 3D, Navisworks
a Dynamo. Zéroven bylo naprogramo-
vano nékolik internich firemnich poma-
cek, které usnadniuji praci s informace-
mi, které jsou v modelech obsazeny.

Primarnim  Uc¢elem  informacniho
modelu stavby je v projektové fazi
jeho vyuziti pfedevsim ke generové-
ni stavebnich a profesnich vykresu,
vykazl prvkd, projektovych podkladd
pro ostatni profese, tvorbé koordinaci
a generovani podkladt pro soupis praci.

Celkovy informacéni model stavby je
délen na jednotlivé logické ¢asti — mo-
dely stavebni, profesni a koordinaéni.
Z pohledu vlastniho modelovani se
jevi jako nejzajimaveéjs$i samotna tvor
ba stavebnich konstrukci v jednotli-
vych stanicich, které jsou vazany na
geometrie koleji. Jedna se predevsim
o tvorbu nosnych a tunelovych kon-
strukci jednotlivych stanic a mezista-

niénich Usekl, vnitfnich podhledd,
kolejovych betonl, atd.. Program
Revit neni primarné uren k vytvéare-
ni staveb, které jsou prevazné tvore-
ny tazenim po kfivkach, maiji podlazi
v délce desitek metrd ve spadu a je-
jichZ fezem vznikajf eliptické tvary. Diky
tomuto specifiku je nutné jednak ke ka-
7dé stanici pristupovat pfi modelovani
konstrukci individuding a také je nutné
v tvorbé nespoléhat pouze na program
Revit. Jako nejvyhodné&jsi se jevi fidici
3D krivky exportovat z Civil3D, upravit
je v programu AutoCAD a nasledné je

nacitat do Revitu a déle s nimi pracovat
pri tvorbé tazenych komponent. Vyuziti
Dynamo skriptl bylo vzhledem k &as-
tym zménam profild tunelt pro tuto
¢innost velice brzy vyhodnoceno jako
nepouzitelné.

Pro kazdou reSenou profesi je vy-
tvofen samostatny informacni model.
VSechny modely jsou nésledné pro-
pojeny v modelu koordinaénim, kde
jsou provadény koordinace. K vnitfnim
koordinacim je vyuZivano prevazné
programu Revit, okrajové programu
Navisworks.

01 vizualizace nastupisté




DATOVA NAPLN MODELU

Aby bylo docileno totozné grafické
a informacni podoby jednotlivych prv-
kd napfi¢ vSemi stanicemi, bylo nut-
né vytvorit hlavni centrdini knihovnu
prvkd, centrdlni model prvkd. Tento
model obsahuje v8echny prvky véet-
né jejich datové napiné (znaceni / kédu
prvkd a informace v prvcich). Model
slouzi jako jedind knihovna prvkl pro
vSechny ostatni vytvarené modely.
NemUze se tedy stat, ze v jednotli-
vych modelech budou rozdilné, nebo
neznamé prvky. Je zde vyuzivdno
kéda u jednotlivych prvkd a znalos-
ti vlastnosti, které maji byt k tomuto
koédu (prvku) vyplnény. Zde je tfeba
podotknout, Ze vlastni oznacovani jed-
notlivych prvkd kody je pro jakoukoli
dalsf praci s prvky v modelu naprosto
st&Zejni. Kédovani prvkd je velice dob-
fe vyuzitelné jednak pfi zminénych
kontrolach spravnosti datové néplné
prvkd v modelech, pfi hromadnych
Upravéach informaci v prvcich, nebo
napt. pfi generovani kubatur jednotli-
vych prvka.

VYUZITi INFORMACNIHO MODELU

Vzhledem k moznostem softwaru
je vZzdy hleddna nejideélngjsi cesta
tvorby projektové dokumentace. Tam,
kde nenf efektivni vytvaret dokumen-
taci pfimo v Revitu, je model vyuzit
pro export podkladt. Jako pfiklad
Ize uvést vykresy vyztuze. V modelu
stavby bylo vyuzito nastaveni Sablon
pohledd a rtznych filtrd tak, Zze bylo
mozZné exportovat z modelu pohledy
na jednotlivé stény a stropni desky,
které byly nasledn& dopracovavany v
programu pro vyztuzovani do podoby
vykresQ vyztuze.

Model byl mimo jiné vyuzit jako
podklad pro tvorbu architektonickych
vizualizaci a jako podklad pro vytvarné
soutéze. Vzhledem k definovani ma-
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teridll jednotlivych prvkd bylo mozné
model vyuzivat pro tvorbu ,rychlych”
pracovnich vizualizaci. V neposledni
fadé byl model s Uspéchem vyuzit pfi
pravidelnych pracovnich poradéch za
Ucasti investora. Prace s modelem je
b&hem jednani velice ndzorna a efek-
tivni.

TVORBA VYKAZU PRVKU A SOUPI-
SU PRACI

Béhem projektovych praci vznika
nutnost generovani vykazl jednotli-
vych prvkl. Prvni vykazovanou skupi-
nou prvkd jsou ve stavebnich mode-
lech jednotlivé stavebni prvky (dvere,
okna, zamecnické vyrobky, ...). Jedna
se o prvky, které se vykazuji jako sou-
¢ast stavebni dokumentace. K témto
vykazm bylo vyuZito standardnich
vykazovacich nastrojd Revit (vykazy
podle kategorii).

Druhou skupinou vykazovanych prv-
k@ jsou prvky, ze kterych je nutné vy-
kazovat kubatury jako pfimy podklad
pro soupis praci. Od pocatecniho vy-
kazovani pomoci standardnich néstro-
j0 Revitu (tabulek vykazC dle katego-
rif) bylo postupem ¢asu odstoupeno.
VyuZziti standardnich tabulek pro vyka-
zovani objem0 konstrukci bylo velice
t8Zkopadné, predevsim z toho ddvo-
du, Ze prvky byly Castokrat modelo-
vany vice nastroji (vice kategoriemi
prvkd). Vzhledem k tomu, Ze je nutné
pro tyto jednotlivé kategorie vytvéaret
samostatné vykazové tabulky, které
je nutné filtrovat a nésledné externé
sklddat do jedné celkové tabulky, bylo
od tohoto postupu odstoupeno. Bylo

pristoupeno k vytvoreni vlastni soft-
warové pomlcky, se kterou je mozné
vytvéret tabulky ve formétu xIs. prfimo
generované z vnitfni struktury mode-
lu Revitu. Zde bylo vyuZito vysSe uve-
deného kédovani jednotlivych prvkd.
Softwarové Ize jednotlivé kategorie
Revitu obejit a netvorit tabulky kuba-
tur na zakladé kategorii, ale na zakladé
kédovani prvkd a znalosti toho, jaké in-
formace chceme z jakého prvku extra-
hovat. Naprogramovany software,
ktery nacitda data z vnitfni struktury
Revitu, tak vybird prvky prévé podle
kédu prvku a ne podle kategorii. Tato
data (objemy, plochy, ...) byla nésled-
né prenesena do soupisu praci, resp.
do rozpoctu.

TVORBA PROJEKTOVE DOKUMEN-
TACE

Projektovd dokumentace stavby a
jednotlivych profesi byla z vétSiny ge-
nerovana pfimo z Revitu. Zde je nutné
upozornit, Ze se jedna o ,samostatnou
disciplinu” oddélenou od modelovani
konstrukci. Tvorba standardni vykre-
sové dokumentace, tak aby odpovida-
la platnym normam CSN (tloustky &ar,
popisy prvkl, odkazy, kétovani,...), je
mnohdy stejné narocné jako samot-
né modelovani. Nékdy aZ nelogicka
,neohrabanost” Revitu a ¢asova na-
ro¢nost pfi tvorbé 2D dokumentace

byla ¢aste¢né eliminovéna automatic-
kym vyplhovanim jednotlivych Udajl
(v popiscich, bublinach,...). Tyto popis-
ky jsou pouze grafickym zobrazenim
jednotlivych informaci, které jsou ob-
sazeny v prvcich.

ZAVER

Je nutné fici, Zze s vyuZitim metody
BIM k tvorbé projektové dokumenta-
ce jdou ruku v ruce vyS$si pozadavky
na technické znalosti a zkuSenosti ce-
Iého projekéniho tymu. Predevsim co
se ty¢e znalosti vyuZivaného softwaru
a schopnosti spolupracovat a dodrzo-
vat zdsady prace na jednom sdileném
modelu. V neposlednifadé je pro efek-
tivitu hromadné prace s daty v mode-
lech nutna kvalitni technicka podpora,
idedlné z rad vlastnich zaméstnancu,
ktefi primo spolupracuji s projektan-
ty a pozadované softwarové doplrky
jsou schopni pripravit projektantovi
,na miru”

Zavérem mUlzeme konstatovat, ze
vy$e popsané pozadavky se ndm diky
nasazeni celého projekéniho tymu,

ktery pracuje na projektu provozni-
ho Useku I.D1 prazského metra, darf
plnit. Podékovani patfi vSem, ktefi
se podileji na vlastnim projektovani
a modelovani, na vedeni a technické
podpore pri feSeni jednotlivych dil¢ich
problém, které sebou projekt takové-
ho rozsahu pfi zpracovani timto zpUso-
bem nese. M
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02 vykres generovany
z Revitu

03 3D model stanice

04 rozdéleni pracovnich
sad

05 koordina¢ni model
technologické ¢asti
stanice metra




- absolvent Stavebni fakulty CVUT
v Praze a AVU v Praze

- 1990 zalozil a vede vlastni
architektonicky Ateliér Davida Vavry

- 2004 - ocenéni Grand Prix Obce
architektl v kategorii Vytvarné umeéni
v architektufe za architektonickou
spolupréci na osazeni sochy Franze
Kafky v Praze

- spoluautor dokumentéarniho cyklu
Sumné mésta mapujictho moderni
architekturu ¢eskych mést, pozdéji
rozéifeného o cyklus Sumné stopy
zaméreného na tvorbu ¢eskych
architektl v zahranicf

- herec a spoluzakladatel alternativniho
divadla Sklep

Vioni jste pFijal roli mentora
soutéZe na vytvarné ¥FeSeni no-
vych stanic metra D, kterou ini-
ciovala spolec¢nost Metroprojekt,
projektant nové trasy. PFipo-
menme, ze vitézové jsou znami
- Jakub Nepras, stanice Pankrac,
a Vladimir Kokolia, stanice OI-
brachtova. Jsou znami i vitézové
dalsich stanic. Co autory spojuje
a naopak, v éem se jejich pFistup
k zadani odlisuje?

Obecné je to skvéla zpréva, Ze zde vU-
bec vznika soutéz ve verejném prosto-
ru, protoZe téchto soutézi bohuzel neni
tolik. Je to totiz mimoradna prilezitost
udélat vytvarny zaznam urcité generace
v prostorach, které budou slouZit tfeba
100 let. Metra v Londyné nebo New
Yorku pres 100 let slouzi a viibec se ne-

Akad. arch.

DAVID VAVRA

zménila. Velikou otédzkou ale je, do jaké
miry ma byt uméni v metru. Metro je
predevsim UcCelova zéleZitost prepravit
¢lovéka z bodu A do bodu B. V zapadni
Evropé Casto nachdzime stanice metra
jako svébytna mista s umeéleckymi pro-
jevy, ktera si ¢lovék zapamatuje. To je
i ten nas pripad, kdy se snazime udélat
zapamatovatelnd mista, navic do nich
v urcité dobé otisknout vytvarné legen-
dy témér 5 generaci rozdilu, na stra-
né jedné vytvarnici Kopecky a Kolibal
a vedle nich mladi vytvarnici kolem 30,
40 let. Takze urcité to bude zplisobovat
kontroverzni pocity.

Vase role by se dala také cha-
rakterizovat jako hlida¢ jednotici
identity. Cim zasadnim se bude
~Décko” liSit od predchozich
tras?

Pro mé je jednou z nejhezgich tras
Agko s puklicemi. Je to velice jedno-
duchd, nesmirné promyslena vytvarna
invence. Tim, Ze se méni jen barev-
nost, tak je to jedna z nejsilngjsich tras.
U Décka jdeme jinou cestou, kazda sta-
nice bude né¢im svébytna a zapamato-
vatelné.

Coby architekt jste znam svy-
mi neménnymi postoji a poko-
rou pied tou upiné béznou, reklo
by se obycejnou, architekturou,
ktera ovliviuje nas kazdodenni
zivot. Dafi se ji uz v dnesni dobé
pronikat do veFejného prostoru?

Je t&Zké pojmenovat, co pronika do
verejného prostoru. Sochy a instalace,

o kterych se piSe, musi byt n&jakym
zplsobem ohromuijici a jedinec¢né. Ale
o mnoha drobnostech, které utvafi nas
Zivot, se moc nepise, protoZze nikoho
nezajimaji. V dobé urcité bulvarizace
spole¢nosti je normalni projev naprosto
nezajimavy. Ano, ty projevy jsou, akorat
o nich nevime.

Da se v této souvislosti Fici, ze
si mésta i malé obce pomalu za-
c¢inaji uvédomovat svou identitu
a vice si architektury vazi?

Ja bych zdUraznil, Ze pomalu. Protoze
ne kazdé malé mésto se vydalo cestou
Litomysle, co? je takovy nas nejvzéac-
néjsi pripad, ktery jako by popiral, co
se vSechno odehralo v téch jinych més-
tech. Na zacatku 90. let si zde osviceny
starosta uvédomil, Ze architekture ne-
rozumf a Ze si musf pfizvat méstského
architekta. A méstsky architekt, v pfipa-
dé Litomysle architektka, si tam pfizval
architekty z Prahy i Brna a tim padem
tam vznikla zcela specifickd architektu-
ra, kterd ma velkou vyhodu jiz v tom,
Ze je v Litomysli zachovana hluboka
stopa historického odkazu, déle pouze
primeérné devastace z doby bolSevismu
a navic je to mésto politicky uchopitelné
se svymi relativné malo 10 000 obyva-
teli. To Praha ani Brno uchopitelné neni,
téch z&jmovych skupin je v nich moc
a primator to nedokaze ukocirovat. Vzac-
na véc, kterou si v Litomysli uvédomili,
Ze architektura nenf na jedno volebni
obdobi, coz je mor v8ech mensich mést
¢i méstskych ¢asti, kde se vzdy snazi
znegovat, co udglala ta minulé politicka

garnitura. To znamena, Ze architektura,
kterd se v Praze prosazuje cca 7 - 8 let,
vlastné vlibec nemUze vzniknout, pro-
toZe se na vyznamnych pocinech musf
vSichni véetné opozice dohodnout, a to
se bohuzel nedgje.

Pro¢ u nas nevznika odvazna
architektura? Zminme, Ze jste
pat¥il mezi zastance navrhu Na-
rodni knihovny od Jana Kaplic-
kého.

No, nevznikd, protoze ji lidé nechté&ji,
protoze se ji bojil N&kdy i zcela oprav-
néng, protoze chut nékterych investort
je tak velka, ze kazdy dim chtéji posta-
vit o 3 patra vyssi. Na druhé strané je
tady urcitéd ¢eska zaprdénost a nevira
v moderni architekturu. Ja k tomu fi-
kém, Ze panordma Prazského hradu, na
rozdil od v8ech ortodoxnich paméatkard,
neni hotové, ¢ekd na zdsah 21. stoleti
a ja spole¢né s nim.

Jste také znam svou obhajo-
bou a bojem za zachovani budo-
vy Transgasu, ktera ale neuhaji-
la své misto na architektonické
mapé Prahy. Nyni obdobny osud
éeka budovu Telecomu na Ziz-
kové. Chybi nejen Praze odbor-
na diskuze, ktera by napomohla
chranit architektonické hodnoty
nasi nedavné minulosti?

Ano, je to velika diskuze a my si bé-
hem ni musime fici, jak velkou §ifi méme
chranit, protoZze staci, kdyZ z kazdého
obdobi budeme chranit jeden dam. Ale
o to vice mé pak mrzi jejich konec, na-
vic tyto domy vznikaly v neradostnych
dobéch socialismu, mély omezeni nejen
politicka ale i technicka a technologicka.
Vlastné ta doba dala vzniknout krasnym,
témeér vyvzdorovanym stavbadm, které
jsou projevem skute¢né ceského kou-
mactvi. V této souvislosti rad jako priklad
uvadim Hubackav Jestéd. Chtél udrzet
tu jeho elegantni kfivku, ale protoZze
uprostred byly ty vysilace, tak nemohla
byt pouZita Zelezobetonova konstrukce.
Tak premyslel, ¢im ma vyztuzit laminat,
ktery ma vysilace chranit proti povétr
nosti. Inspiraci nasel u feky, kde vidél
rybére nahazovat prut. Pfemluvil vyrob-
ce prutd, aby vyrobili ty ztuzujici prvky
laminétové konstrukce. V tom bylo jeho
feSeni genialni. Napriklad Japonci se pfi

prvni improvizaci propadnou a konéi pro
né zivot. Tam, kde Japonci konci, Cesi
zacinajf, mame ten dar improvizace.

Vas nazor na osud Nové scény
a prilehlé budovy Themosu? Sta-
le se ¢eka, zda budou prohlaseny
za narodni kulturni pamatku, coz
je zasadni pro pfFipravovanou re-
konstrukci obou staveb.

Obalit dim sklem je skvéla zéleZitost,
navic sklem z dilny profesora Liberiské-
ho, jedné z veli¢in ¢eského sklarstvi.

Nepodléhame prilis tlaku
a aroganci majiteld domua a in-
vestoru?

Myslim si, Ze ne. Pamatkova péce je
u nés silnd, nenf druhé mésto na svéte,
které ma pamatkovou ochranu 5 km od
central Myslim, Ze jsme velice opatrni,
coz je vlastné k dobru. Objektivné musi-
me fici, Ze ne kazdy investor je automa-
ticky zlo¢inec. Musime byt za né vdécni,
protoZe oni riskuji svoje penize, oni do
mést prindseji nové podnéty. Takze na-
opak, ty osvicené si musime hyckat.

Je znam vas vyrok, Ze archi-
tekt ma 2 nepratele - napady
a penize. Mizete to rozvést?

Jé uz jsem to, bohuZzel, fekl mockrat,
ale bylo to fedeno s nadséazkou. Ze ar
chitekti chtéji byt mnohdy t&mi ego-
istickymi tvarci, ktefi vezmou penize
od investora a za to postavi svych 100
ndpadd, které by jim vystacily do du-
chodu, ale oni je cht&ji realizovat hned,
protoze nevédi, jestli zitra budou sta-
vét. Pak mame domy takovy ukecany,
¢emuz dopomohla i silnd vina postmo-
dernismu v 90. letech, kdy jsme se pro-
budili z vyprahlosti panelovych sidlist
do svobody, a trochu jsme nevédéli, co
s tim. A ten postmodernismus, kterému
se nedaly Zadné mantinely, umoznil, Zze
kazdy muZze splacat, co chce. Hierarchie
prostoru a lidského byti se vytratila. Da-
lezita byla atraktivni forma. Takze dneska
jsou ndmeésti malych mést jsou naplné-
na neskute¢nymi stavbami rozmanitych
tvar. Nicméné tusim, Ze naSe déti tyto
stavby budou nakonec chranit, Zze navic
mladou generaci uz to nevzrusuje.

Vedle architektury a divadla se
vénujete i kresbé. Inspiruje vas

kresba pro vznik architekto-
nické studie, nebo je tomu na-
opak?

Kreslim z toho dtvodu, abych
si dané tvary zapamatoval, abych si
tak dobil databézi tvarl. Ale to vse
je podvédomg, pro mé je to forma
psychoterapie. Neni ideélngjsi nez
sedét pred kavarnou, koufit doutnik,
pit kdvu a ve druhé ruce mit tuzku
a kreslit si néjaky prostorovy zdznam.
A pak ja vlastné vibec nepouzivam
pocitac, ja vSechno déldm od ruky
s jednou kétou, dokonce to ani nery-
suju. Mi kolegové z ateliéru délaji ty
realné projekty, které ja pak opravuiji
tim, Ze je vlastné& vybarvuji. A jak je
vybarvuji, tak se soustrfedim na plo-
chy daného mista a dochéazi mi tim,
kde jsem udélal chybu. A prostor pod
pastelkou vyrista.

Jak vnimate dnesni mladou
generaci nejen architektd?

Skvéle. Oni, na rozdil od nés,
nemusi fesit kompromis a pamét
z Casl bolSevismu, i kdyZ ten na
druhou stranu nas i inspiroval a sjed-
nocoval. Mladi uz jsou na toto téma
alergi¢ti - no a co, tak jste bojovali
proti bolSevismu pitim piva, nas to
nezajima, uz jsme to slySeli tisic-
krat. Maji obrovskou vyhodu, Ze Ziji
ve svobodné spole¢nosti a fesi svo-
bodné problémy. Jenom by méli byt
ostraziti, aby ta svoboda se jim na-
jednou nevytratila. A to myslim, ze
jsou. Sponténnf projevy tisicovek lidf
na ndméstich jsou toho dikazem.

A na zavér - navzdory lorské
zdravotni indispozici jste se opét
vydal do stopy Jizerské 50. Jak se
vam jelo?

Délal jsem ve svém Zivoté hodné
aktivit, a i kdyz to byly ¢innosti z&-
bavné, tak se nékdy prili§ prekryva-
ly a Clovék se zbyte¢né vycCerpaval.
Navic jsem neslySel volani svého
organismu, az jsem najednou vloni
dostal boreliézu 3. stupné a ochrnuly
mi ruce. Takze zpatky k vasi otézce.
Letos jsem si nedal zavod na 50 km,
ale jen na 25. Je to pro mé motivaéni
rehabilitani cvi€eni, ruce sice nevy-
zvednu, ale vySvihnu. @l
Ptali se Dana Sklenarikové a David Krésa



VYVOJ ARCHITEKTURY
STANIC METRA LINKY D
NA ZACATKU ROKU 2020

Ing. arch. Pavel Sys

LY N4

Nova trasa metra se neustale vyviji ve vSech smérech. Kromé pokracujiciho geologického
prizkumu doslo k posunu i v samotném designu jednotlivych stanic.

Ve stanici Pankréc a Olbrachtova do-
Slo k zapracovani vytvarnych néavrha do
struktury stanic. Upfesnil se obsah pro-
mitany na multimedidlni stény v ¢elech
stanice Pankrac. Pohled na monumen-
télni mikroskopicky svét se bude proli-
nat se slow-motion zabéry rostlin, che-
mickych reakci, ¢asosbérnych proces;
pomoci pomalého morphingu se budou
prolinat pohyby zvifat, rostlin a buné&k
v interakci se skute¢nym pohybem ces-
tujicich ve stanici. Zaroven diky vzdéle-
nému pristupu bude mozné reagovat na
aktudInf udélosti ve védé &i ve spolec-
nosti a obsah se bude v prlbéhu ¢asu
ménit. Diky spolupréci s vytvarnikem
Jakubem NepraSem doslo i k dopres-
néni technické stranky provedeni. Doslo
k dopresnéni pozadavkd na technologic-
ké zazemi. Byly specifikovany minimalini
pozadavky na zobrazovaci panely, zaro-
ven se predpokladd, Ze v dobé realizace
dojde k dal$imu dopresnéni, diky pre-
kotnému rozvoji technologil.

Nad vystupnimi eskaldtory budou
zavéSeny video sochy, zobrazujici ob-
dobny obsah, jako obrazovky ve stani-
ci. Prahledné OLED displeje budou za-
komponovéany do objektl ze skla a kovu
vytvorenych pomocf 3D tisku. Sochy se
budou volné vznaset nad hlavami ces-
tujicich a zéroven s pohybem pozorova-
tele na eskaldtoru budou vytvéaret pro-
meénlivy zaZitek. Ten dotvofi integrované
smeérové reproduktory, Sifici nenéasilné
a decentni zvuky do rliznych ¢asti pro-
storu.

Dal&im kinetickym vytvarnym dilem
se stane Sikmy vytah v eskaldtorovém
tunelu. Ze stfechy kabiny budou na
zadni sténu tunelu promitény obdobné
motivy jako v ostatnich ¢astech stanice.

Jizda vytahu rozviti pohyb ¢astic, inten-
zita bude nejvySsi pfi rozjedu a samotné
jizdé, pri brzdéni vytahu ¢astice pomalu
vymizi.

| ve stanici Olbrachtova doslo k do-
presnéni vytvarného dila na nastupisti.
Vladimir Kokolia rozpracoval soutéz-
ni ndmét postupné se promeénujicich
postav ¢ekajicich cestujicich. Pomo-
ci pouziti anamorfického zobrazovani
a viceubéznikové perspektivy dojde ke
zkresleni postav takovym zplsobem,
Ze v nékterych oblastech bude malba
pfipominat abstraktni nefigurativni mal-
bu, zatimco z jiného Uhlu bude postava
rozpoznatelna (anamorfické projekce je
pouzivano napt. pro znaceni piktogramd
na vozovce, kdy zdmérné deformovany
a protazeny obrazec se jevi fidi¢i jako
nedeformovany).

Stejné jako ve stanici Pankréc, i zde
bude pouzito modernich technologii —

projekce obrazu na sténu. AvSak opro-
ti Pankraci bude videomapping pouzit
pouze pro vyneseni predlohy na klenbu
nastupisté. Ddle pak uz bude dilo pro-
vedeno pomocf klasické malby, nékteré
¢asti se budou realizovat Sablonami. Za
pomoci dvou kloubovych plosin se doba
provedeni dila odhaduje na 100 dni.

Pred vano¢nimi svatky probéhla vy-
tvarng soutéz pro dalsi tfi stanice, na-
vazujici na predchozi Usek. Tedy Nadrazi
Kr¢, Nemocnice Kr¢ a Nové Dvory. Pri-
bé&h soutéze byl obdobny jako v prvnim
kole. Pod zastitou Nérodni galerie bylo
pro kazdou stanici vybrano 5-6 umélcu
napfi¢ generacemi i vytvarnym stylem.
Sedmiclennd porota pod vedenim Da-
vida Vavry nasledné vybirala z predlo-
Zenych navrha vitéze, ktery bude v pri-
béhu roku 2020 spolupracovat na finalnf
podobé interiéru stanic s pfislusnymi
architekty.

Pro stanici Nadrazi Kr¢ dal architekt
vytvarnikovi k dispozici viceméné vsech-
ny viditelné povrchy vefejné ¢asti. Kazdy
z vytvarnik se danych prostor chopil ji-
nak, vzdy zna¢né originalnim zpdsobem.
Motiv Jana Pfeiffera bylo proudéni, in-
spiraci mu byl vlastni prazkum lokality,
kdyZ pozoroval fasy na hlading soucas-
ného jezirka, jak vytvéreji dynamické ob-
razce. Tyto obrazce, mapy, viry, proudéni
a michani vrstev prenesl na obklad stén,
ale i do stérky na podlaze.

Jaroslav Bejvl se dlouhodobé za-
byvé sklem. Pro interiér stanice navrhl
originalni sklenéné obklady vytvarené
technologii volného propadu skloviny
do kovové formy; prostor déle doplnil
svételnou stuhou proplétajici se nad
hlavami cestujicich.

Vladimir Kopecky je dalsi umélec,
ktery je fascinovan uzitim skla ve vy-
tvarné praci. Motivem jeho navrhu byly
kruhy a viny. Rozvinuté kruznice se ve
vindch rozbihaji prostorem na sklovlak-
nobetonovych obkladech. Toto vinéni
by mélo rezonovat jak s exteriérem, tak
s proudénim cestujicich po nastupisti.
Soucésti navrhu bylo i ztvarnéni sklené-
nych vypIni mezi verejnymi pasézemi a
kolejistém, déle ¢ast oken na mosté.

Katefina Stenclova se zabyvala své-
telnymi a barevnymi metamorfézami.
Vlyrazny ochranny obal mostu, tvoreny
barevnymi skvrnami na zaskleni, roze-
hrévé barevny koncert na nastupisti evo-

kujici vitréze; zaroven slouzi jako ochrana
ptactva proti kolizi s prosklenymi ¢astmi
stanice. Barevny efekt déle dotvarely
svételné instalace vkladané do obkladu
stén za pouziti ,ready-made” prvkd —
barevnych ploch vzniklych nahodile pfi
jiné vytvarné préci.

Matyas Chochola se nechal inspi-
rovat obytnymi benatskymi mosty. Pro
davy cestujicich v interiéru si prichystal
instalaci sklenénych hranol( visicich ze
stropu stanice, které vytvarely dojem
obriho kristélového lustru, ktery by
rozkladal prichazejici svétlo a odrazel
barevné skvrny do interiéru nastupiste.
V navazujicich chodbach byly na stény
umistény zvinéné lamely z lesténé mo-
sazi, predsazené pred zvinény reliéf v
obkladovych deské&ch.

Porota pfi nelehkém vybéru vyslovila
nejvétsi podporu pro navrh Vladimira
Kopeckého.

Pro stanici Nemocnice Kr¢ zpraco-
vavalo vytvarny navrh 6 umeélct. Jifi
Cernicky zaujal porotu svymi navrhy na
dotvoreni silného architektonického vy-
razu ,fluidnimi jemnymi detaily” Pred-
stavil koncepci dila, samotna realizace
bude zéleZet aZ na vyznéni postavené-
ho prostoru. Témata jeho prace byly |é-
kafstvf a pfirodni védy. Na obkladech by
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se prezentovaly grafy srde¢niho rytmu,
mozkové a nervové aktivity v prabéhu
dne, frekvence mrkani vicek pfi spanku,
apod. Tyto grafy by mohly byt dopinény
rentgenovymi snimky zvitecich tél (lid-
ska by mohla vyznit prili§ morbidnég).

Zdenék Lhotsky pracoval s motivem
geometrickych reliéfa v obkladech stén.
Ty by byly bud ze sklovlaknobetonovych
desek, nebo z litého skla. Zaroven na-
znacil moznost podobné geometrické
obrazce vyuZit i na podlahy verejné ¢asti.

Josef LepSa prisel s jednoduchym,
ale silnym népadem vyuZivajicim hru
svétel a stinl. Na prolamovany strop by
byly na neodymové magnety umistény
malé figurky, které by na proté&jsi stény
vrhaly stinohru diky nasviceni silnymi
svétlomety. Dynamiky scén by bylo do-
sazeno stmivanim svételného zdroje, i
jeho mihotanim, resp. kmitanim. Figur
ky by v budoucnosti bylo mozné jedno-
duse meénit.

Motivem pro Ivanu Sramkovou byli
lidé jezdici metrem, jejich siluety a stiny.
Figurélni malba byla provedena pfimo
na sklobetonovy obklad, obrysy postav
byly provedeny ¢ernou a ¢ervenou tlus-
tou linkou.

Maxim Vel¢ovsky prisel s ndmétem
inspirovanym jeho pobytem v nemocni-
ci. Zaujalo ho, jak se kazdé réno Cerstvé

a srovnané povleceni na nemocni¢nim
[0zku v pribéhu dne kréilo a mackalo
do stale novych obrazcd a meandrd.
Grafické ztvarnéni obkladl vychézelo
z této ideje.

Katefina Vincourova pojednala
obklady za kolejistém na motivy ,sy-
metrie lasky”; ornamenty Zenskych
a muzskych ¢asti t&l symetricky umisteé-
nych kolem modré linky trasy s nazvem
stanice.

Porota se po dlouhé diskusi, kdy bylo
ve hre vice favoritl, priklonila k vytvar
nému navrhu Jifiho Cernického.

Ve stanici Nové Dvory bylo prezen-
tovano pét vytvarnych navrh(. Adéla
Souckova predstavila reliéfy v obkladu
klenby s figurdlnimi motivy, které pre-
chéazely do eskaldtorovych tuneld.

Lukas Rittstein priSel s odvaZznou
myslenkou vytvofit na klenb& ohnutou
fasddu secesnitho domu s rostlinny-
mi motivy. Cestujici by si tak pripadal
i v podzemi jako ve mésté, obklopen fa-
sddami mésta.

Michal Gabriel zavésil do klenby
stanice obfi nerezové sochy ptakd
s roztazenymi kridly. Ptaci by jednim
eskaldtorovym tunelem vlétli do prostor
nastupisté, druhym eskaldtorovym tu-
nelem by vylétali ven. Stfibrny lestény
povrch soch by napomahal lehkému vni-

mani soch, hfe odraz( a pableskovani
svétel.

Petr Pisafik se pustil nejen do reseni
klenby stanice, ale i do ostatnich prvkd
v interiéru, véetné bezpenostni stény
apod. Jeho navrh byl silné asymetricky
a prekypoval nespoctem napadd.

Stanislav Kolibal predstavil jasny
a jednoduchy geometricky koncept. Ve
stanici se jedna o barevnou kresbu po-
moci past z aluminia v misté nad vla-
ky. Kazda strana klenby je odlisna. Déle
jsou vzdy v Celech nad vstupy k eskala-
tordm navrzeny reliéfy s motivy ¢tverc(
a kruhl. Tyto plastiky maji nekolik vrs-
tev, které se navzajem prolinaji.

Tak, jako ve stanici Nemocnice Krg,
nepanoval v poroté jasny nazor na vité-
ze souteéze. Nelehké rozhodovani, které
provazely emoce i uvazovani o opakova-
ni soutéze, nakonec vyustilo ve volbu
navrhu Stanislava Kolibala. l
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AKTUALNI STAV ZAHAJENI
GEOLOGICKEHO
PRUZKUMU METRA D

Ing. Tomas Urbéanek; Ing. Miroslav Kochének

Razené tunely na stavbé nové trasy D prazského metra, |. provozni isek Namésti Miru -

Depo Pisnice, predstavuji v oblasti pankracké plané rozsahly a technicky velmi naro¢ny

tunelaisky komplex, ktery bude realizovan ve slozitych geologickych pomérech.

V prostoru kfizovatky ulic Na Pankréa-
ci, Na Strzi a Budéjovicka bude vyraze-
na jednolodni stanice Pankrac D (déale
jen PN-D). Navrzené technické feSeni
umoziuje propojeni se stanici metra
Pankréc C (dale jen PN) samostatnym
eskaldtorovym tunelem Usticim ve sta-
vajicim technologickém prostoru stani-
ce PN na jihovychodni konec néstupis-
t&. Pro vystup na terén vyuziva stanice
PN-D stavajici prostory vestibulu stani-
ce PN, dopInéné o vystup na opaéném
konci nastupisté do objektu Gemini na
protilehlé strané ulice Na Pankraci. Sta-
nice je navrzena s bo¢nimi nastupisti,
kterd maji na obou koncich zvysené vy-
stupni galerie. Zakladni profil stani¢niho
tunelu mé plochu vyrubu 343,7 m? a je
dlouhy 129,7 m.

V ¢ervnu roku 2019 byla Doplnko-
vym geologickym prazkumem Useku
I.D1a zahdjena tzv. nultd etapa stavby
Metra D. Prlizkumné prace se provadgji
v nejslozitéjsim uzlu plénované trasy D
na Pankréaci. Cilem prizkumu je zjisténf
co nejpodrobnégjsich informaci o cho-
vani horninového masivu pro spravny
navrh a provedeni budoucich stani¢nich
a mezistanic¢nich tuneld metra D v Use-
ku Pankrac - Olbrachtova — Nadrazi
Kré. Prizkumné prace jsou navrzeny ze
4 mist a jsou umistény do lokalit bu-
doucich zarizeni stavenisté pro budova-
ni Metra D, podle nichz jsou jednotliva
pracovisté pojmenovéna. Jedna se o:

e PAD1b - Stavenisté je umisténo v ze-
leném péasu u sjezdu z ulice 5. kvétna
(smérem do centra) do ulice Na Strzi.
V rdmci priizkumu zde bude provede-
na stavebni jama, ze které budou pro-
vedeny dlouhé vodorovné geologické
vrty. Jdma je navrzena jako kombinace
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hloubené jdmy z prevrtavanych pilot
a razené jamy kruhového profilu
o svétlém prarezu 294 m? a celkové
hloubce 27 m. Jdma mUze byt v bu-
doucnu vyuzivédna pro razbu stanice
Pankrac D. Realizaci tohoto Useku mé
na starosti firma Metrostav a.s.

e PAD4 - Stavenis$té je umisténo na
rohu ulic Na Strzi a Budéjovicka.
V rémci prizkumu zde bude prove-
dena stavebni jdma, prizkumné Sto-
la, kterd smérove, vyskove i tvarove
kopiruje budouci prestupni chodby
stanice Pankréac D, 2 pole zkuSebnich
injektdZi, geotechnickd rozrazka pro
zkousky rostlého horninového masivu
a dlouhé vodorovné geologické vrty do
prostoru stanice a eskalatorovych tu-
nell. JAma je navrzena jako hloubena
Z prevrtavanych pilot o kruhovém pro-
filu o svétlém prarezu 45,4 m? a cel-
kové hloubce 30 m, délka vSech pra-
zkumnych §tol je cca 120 m.

*VVO-OL - Stavenisté je umisténo mezi
ulicemi Na Strzi a Jankovska. V ramci
prlzkumu zde bude provedena sta-

vebni jama, prlzkumna Stola, ktera
smérove, vyskové i tvarové kopiruje
¢ast tratovych tuneld mezistanié¢niho
Useku Pankrac — Olbrachtova a patni
Stoly ve stanici Pankrac D, a dlouhé
vodorovné geologické vrty. Jdma je
navrzena jako hloubend z prevrtava-
nych pilot o kruhovém profilu o svét-
lém prarezu 308 m? a celkové hloubce
necelych 36 m, délka vSech prlzkum-
nych §tol je pres 320 m. Jdma muze
byt v budoucnu vyuzivana pro razbu
mezistani¢niho Useku Pankrac - Ol-
brachtova. Realizaci tohoto Useku ma
na starosti firma HOCHTIEF CZ a.s.
OL1 - Staveni$té je umisténo na rohu
ulic Na Strzi a Antala Staska pred
supermarketem Albert. V ramci pra-
zkumu zde bude provedena stavebni
jama, prlizkumna Stola a dlouhé vodo-
rovné geologické vrty. Jdma je navrze-
na jako hloubena z prevrtavanych pilot
o kruhovém profilu o svétlém prirezu
28,3 m? a celkové hloubce 30,5 m,
délka vSech prizkumnych stol je ne-
celych 65 m.
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SP-2 - RozloZené bridlice
K

A

Predkvarterni podloZi na pankracké
plani tvori horniny paleozoika, a to pre-
vazné ordoviku, a v blizkosti osy ba-
randienské synklindly (ta je cca 480 m
severné od stfedu stanice Pankrac D)
v Useku délky cca 600 m jsou to i si-
lurské horniny. V prehledu jsou fazena
horninova souvrstvi od nejstarsich po
nejmladsi, a proto zatneme proti smé-
ru stani¢enf trasy D od Kréského udoli.
Tam zadind mohutny masiv bohdalec-
kého souvrstvi délky cca 1,9 km, kte-
ry konéi pred stanici Pankrac cca v km
42,425, Tvori ho obvykle velmi jemné

NN NN
)

jilovité bridlice ¢ernosSedé barvy, velmi
drobné slidnaté, misty tektonicky poru-
Sené. Zastizeny budou horniny od zce-
la zvétralych aZ po zdravé, avSak velmi
silné rozpukané, podrcené a rozpadavé.
Navazuje kralovedvorské souvrstvi
mocnosti 60 az 80 m. Jsou to opét jilo-
vité bridlice velmi jemné slidnaté, tence
vrstevnaté az lupenité. Jejich barva je
Seda az zelenoSedéa. Podléhaji intenziv-
nimu a hlubokému zvétrani a rozpadaiji
se na zelenohnédou jilovitou hlinu. Cca
70 m pred jiznim koncem stani¢niho
tunelu stanice Pankrac D zag¢ina kosov-
ské souvrstvi. Je to nejmladsi ordovic-
ké souvrstvi, které je zde zastizeno ve
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flySovém vyvoji. Dochdzi k rychlému
stfidani zelenavych jilovitych, pracho-
vitych a piscitych tence vrstevnatych
bridlic a desti¢kovité az lavicovité odluc-
nych kfemennych piskovcl, kfemencl
a drob. Ve svrchni ¢asti souvrstvi pre-
vladaji hrubozrnné lavicovité piskovce.
Celkovd mocnost souvrstvi se pohybu-
je kolem 80 - 100 m. Horniny jsou také
znacéné tektonicky porusené, silné roz-
pukané a na odlu¢nych plochach silné
limonitizované. Vlivem flySového cha-
rakteru jsou také nachylné k sesouvani.

Na podloznich ordovickych horninach
spocivaji mladsi konkordantné ulozené
silurské horniny. V siluru sedimentace
jilovitych a piscitych sedimentd postup-
né prechézi do sedimentace karboné-
tové a je spjata s vulkanismem, jehoz
produktem jsou diabasy. Literiské sou-
vrstvi jsou tmavé Sedé az cerné jilo-
vité az prachovité véapnité bridlice a ve
své svrchni ¢asti obsahuji ¢asté polohy
a &ocky velmi pevnych vapencu. Casté
jsou také polohy tufitt. Celkova mocnost
literiskych vrstev je kolem 30 - 80 m.
Navazujici kopaninské souvrstvi je
facidlné velmi pestré. Spodni ¢ast je
vyvinuta prevazné jako hnédosedé az
¢erné vapnité jilovité a prachovité bfid-
lice, které obsahuji hojné polohy ¢ocek
a konkreci vapencu a polohy s pfimési
vulkanickych hornin - tufitické bridlice
a tufy. Na rozhranf litefiskych a kopanin-

skych vrstev je v celé oblasti vyvinuta
poloha tuft, tufitd a diabast. Celkovéa
mocnost souvrstvi je cca 110 az 250 m.
Pridolské vrstvy jsou nejmladsi horni-
ny silurského souvrstvi a sou¢asné nej-
mladsi horniny zastizené v trase metra
I.D vibec. Jsou tvoreny predevsim Se-
dymi kalovymi vépenci s vlozkami slini-
tych bfidlic. Vapence jsou deskovité az
lavicovité odlu¢né, znacné rozpukané,
a jsou postiZzeny intenzivni zlomovou
tektonikou. Vyskytuji se jen omezené
a tvolf vlastni jadro barandienské syn-
klindly. Celkovd mocnost souvrstvi je
cca 20 az 40 m. Na svrchnoordovické
a spodnosilurslé sedimenty je vazan
diabasovy vulkanismus. Diabasy jsou
zelenaveé Sedé, obecné velmi tvrdé
horniny, které tvorfi predevsim proniky
loZnich zil nebo plosné vylevy v riznych
hloubkach sedimentace. Diabasové zily
zde dosahuji maximalni mocnosti 10 -
30 m.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zvodnélé horniny skalniho podloZi
Ize fadit k hydrogeologickému masivu
s puklinovou propustnosti a volnou
nebo jen slabé napjatou hladinou pod-
zemni vody. Hladina podzemni vody
zjisténa v prostoru stanice Pankrac se
pohybuje na bazi kvartérnich sedimentd
v hloubkédch 5-8 m pod povrchem a je
ovliviiovana drenaznim uc¢inkem okol-
nich staveb.

Stavebni jama PAD1b
Stavebni jdma je rozdélena na dvé

etapy. V prvni etapé je vyhloubena sta-

vebni jdma pod ochranou prevrtavané
pilotové stény. Ve druhé etapé je jama
razena dle zdsad NRTM.

1. Etapa — Hornf ¢ast jdmy geologické-
ho prlizkumu ze stavenisté PAD1b
je  navrzena kruhového prirezu
oprimeéru 20,6 m (osa pilot) a hloubky
78 m. Je paZena prevrtdvanymi pi-
lotami praméru 1200 mm z betonu
C25/30-X0. Navrzeno je celkem 70 ks
pilot délky 6,5 m, tj. v osové vzda-
lenosti 924 mm. 35 ks pilot bude
primérnich — tj. pouze z prostého be-
tonu a 35 ks sekundarnich — vyztuze-
nych betonarskou vyztuzi B500B

2. Etapa — Pod patou pilot z prvni eta-
py déle probihd razba jamy dle z&-
sad NRTM, rozpojovani hornin je

provadéno s vyuzitim trhacich pracf
a docistovani vyrubu mechanizova-
né. Hloubka razené jamy je 19,45 m.
Vyrub je zajistén primarnim osténim
ze sttikaného betonu C 25/30 tl. 450
mm s vyztuznymi sftémi, pfidavnou
vazanou vyztuzi a svorniky. Jeden z&-
bér méa délku okolo 1,5 m a stavebni
jédma je rozdélena na 3 pracovni sek-
ce, ve kterych probihaji jednotlivé
prace. Dalsi zajisténi spociva v 3 Ze-
lezobetonovych prevazkach.

Stavebni jama PAD4

Jama geologického prlzkumu na
stavenisti PAD4 je kruhového prifezu
o primeéru 8,6 m (osa pilot) a hloubky
29,9 m. Je pazena prevrtavanymi pilota-
mi prameéru 1000 mm. Navrzeno je cel-
kem 44 ks pilot délky 33 m resp. 22 m,
tj. v osové vzdalenosti 614 mm. 22 ks
pilot bude primarnich — tj. pouze z pro-
stého betonu a 22 ks sekundarnich
— vyztuzenych. V misté prlniku Stoly
geologického priizkumu do Sachty byla
pilotova sté&na zkracena tak, aby kopf-
rovala tvar tunelu a neztéZovala postup
razby. V misté& vynechanych pilot bylo
osténi zajisténo stfikanym betonem
C25/30 tl. 300 mm. Do armokose piloty
S04 byla osazena inklinometricka pazni-
ce pro inklinometr IN1 a v pribéhu vy-
stavby jim dochézi k méreni. Jako zesi-
lujici prvek v hlavé pilot byl po odvrtani
vSech pilot a po ubouréni vodicich zidek
o proveden ztuzujici vénec pilot.

Na stavebni jAmu navazuje razeny vo-
dorovny prazkumny tunel celkové délky

116,672 m. Je rozdélen na 4 typy vyru-

bu dle velikosti a tvaru.

e TYP1-pfistupovy tuneldélky 25,274 m,
razba horizontdlng c¢lenénym vyru-
bem (kalota + dno), celkova plocha
vyrubu 28,65 m? (TT 4) nebo 29,62 m?
(TT 5a).

e TYP2 - razba kaloty budouciho pre-
stupnfho tunelu stanice délky 16,7 m,
vertikalni a horizontalni ¢lenénf vyru-
bu, celkova plocha vyrubu 68,89 m?
(TT4,TT ba, TT bb).

e TYP3-razba 1. vyrubu vertikalné ¢lené-
né kaloty budouciho prestupniho tune-
lu stanice délky 33,41 m, horizontalni
¢lenéni vyrubu, celkova plocha vyrubu
41,87 m?(TT 4,TT ba, TT 5h).

e TYP4 - raZzba kaloty budouciho pre-
stupniho tunelu stanice délky 41,3 m,
vertikalni a horizontalni ¢lenénf vyru-
bu, celkové plocha vyrubu 65,9 m?
(TT 4) nebo 69 M2 (TT ba, TT 5b).

e Geotechnické rozrazka Rl bude vyra-
7ena jako kolmé odbocka z prizkum-
ného tunelu s vyrubem TYP 3 (v ose
budouciho stani¢niho tunelu stanice
Pankrac D). V rozrézce celkové délky
14,5 m bude ponechana horninova la-
vice délky 6 m, z niZ budou zhotove-
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ny zkuSebni bloky pro terénni zkous-
ky smykové pevnosti. Po realizaci
smykovych zkou$ek budou v rozraz-
ce uskutec¢nény rozpérné statické za-
téZovaci zkousky. Vzhledem k malym
rozmérliim podkovovitého profilu roz-
razky (vyrub 73 m?) a nutnosti zacho-
vat okolni horninu co nejméné poru-
Senou, bude razba provadéna ru¢ng,
bez pouziti trhacich praci. TlouStka
osténi rozrazky ze stfikaného betonu
bude 200 mm.

Stavebni jama - VO-OL

Jama prizkumného dila na stavenisti
VO-OL je kruhového prafezu o préiméru
21,0m (osapilot)ahloubky 36,6 m. Jdma
je od Urovné terénu do hloubky 26 m
zapazena pomoci prevrtavanych pilot
prméru 1200 mm. Pod touto Urovni
je pazeni jdmy zajisténo pomoci se-
kundarnich armovanych pilot vrtanych
z Urovné terénu az do hloubky 39 m
a stfikaného betonu, provadéného mezi
pilotami pfi hloubenf jdmy. Kruhové pa-
Zeni jdmy je po vySce postupné rozpira-
no pomoci hlavového vénce, prevazek
P1 az P3 a v dolni ¢asti Sachty pomo-
cf ¢tvrtkruhovych kotvenych prevézek
P4 a P5. NavrZzeno je celkem 74 ks
pilot délky v osové vzdalenosti 890 mm.
Z toho 37 pilot bude primarnich, tj.
pouze z prostého betonu (dl. 24,5 m)
a 37 ks bude sekundarnich vyztuzenych
(pfevézné dl. 3756 m). V misté praniku
navazujiciho prizkumného tunelu do
Sachty byla vyztuz sekundarnich pilot
Sachty zkrécena tak, aby kopirovala tvar
tunelu a neztéZovala postup razby.

Stavebni jama - OL1

Jdma geologického prizkumu na
stavenisti OL1 je kruhového prirezu
o prameéru 70 m (osa pilot) a hloubky
30,5 m. Je pazena prevrtavanymi pilo-
tami prdmeéru 1000 mm, resp. 900 mm
pfi vrtani pilot bez vypaznice. Navrzeno
je celkem 36 ks pilot délky 34 m, resp.
22,5 m, tj. v osové vzdalenosti 610 mm.
18 ks pilot bude primarnich — tj. pouze
z prostého betonu a 18 ks sekundarnich
— vyztuZzenych. Sekundarni vyztuzené
piloty jsou profilu 1000 mm pfi vrtani
pilot s vypaznici a 900 mm pfi vrtani
pilot bez vypaznice. Celkova délka pilot
je navrzena na 34 m. Rozhrani pro vrta-
ni bez vypaznice se nachéazi v hloubce

22,5 m. Nad zausténim prizkumnych
Stol do jamy je provedena Zelezobeto-
nova prevazka pruhového priifezu. Sitka
prevazky je 2560 mm, vyska 2000 mm.
Je navrzena z betonu C25/30, vyztuze-
na siti KY49 — @R8x8/100x100 mm pfi
obou povrsich. Spojeni s pilotovou sté-
nou bylo provedeno pomoci trnd z be-
tonéarské oceli lepenych do dodatec¢né
vrtanych otvord. Pred zahdjenim razby
prizkumnych §tol se ze stavebni jamy
provedlo nad jejich obrysem zpevnéni
nadlozi pomoci ochranného destniku
z injektovanych mikropilot. Ocelové mi-
kropiloty jsou navrzeny z trubek profi-
lu 114/10 mm celkem ve dvou fadach.
Vzdalenost mikropilot mezi sebou je
400 mm. Mikropiloty jsou navrzeny
délky 12 m. Mikropiloty jsou odsazeny
o cca 250 mm od vnéjsiho obrysu navy-
geného vyrubu tunelu (prvni fada), resp.
0 400 mm (druh Frada). Trubky byly ve
vrtech tlakové zainjektovany, aby byly
v dobrém kontaktu s pfilehlou horninou
a vyplnily pfilehlé pukliny a dutiny.
Razeny prlizkumny tunel ma celko-
vou délku 676 m. Je rozdélen na 2 ¢asti
dle tloustky primarniho osténi (300 mm
a 350 mm). Svétly prarez je stejny.
¢ TYP1 - prGzkumny tunel délky 50,3 m
s horizontalnim ¢lenénim  vyrubu
a celkovou plochou vyrubu 21,7 m?
e TYP2 - przkumny tunel délky173 m
s horizontalnim ¢lenénim  vyrubu
a celkovou plochou vyrubu 22,6 m?

POKUSNE INJEKTAZE
Ze zafizeni stavenisté PAD4.

Pro ovéreni vlastnosti injektované-
ho prostred( jsou navrzena 2 pokusné
injektazni pole, a to ve vyrubech TYP2
a TYP4. Navrzeny rastr vrta vychéazi
ze schopnosti penetrace horninového
prostredi, kterd byla ovérena injektaz-
nim pokusem. Vrty budou provadény
z levé ¢éasti kaloty do prostoru nésled-
ného rozsifeni vyrubu do pravé Casti
kaloty. Rastr vrti v pficném fezu po
0,5 mav podélném sméru po 0,75 m.
Vzhledem k véjifovitému usporadani
jsou vrty navrzeny tak, aby prostor
cca 1 m. Timto zptsobem budou zlep-
Seny pevnostné-deformacdni paramet-
ry horninového prostfedi kosovského
i litefiského souvrstvi.

Ze zarizeni stavenisté VO-OL.

Pro ovéfeni ucinnosti horninovych
injektdzi v kralodvorském souvrstvi
je v ramci tohoto prazkumu navrzeno
1 injektazni pole v prostoru kaloty prv-
niho dil¢iho vyrubu tunelu o.v. 5,0 m
zesileny | v délce 16,5 m. Injektovanéa
oblast je orientovana vlevo (ve sméru
razby tunelu) od prlzkumného tunelu
a zasahuje do vzdalenosti 4,0 m od
rubu primarniho osténi. V priéném rezu
se injektovana oblast pohybuje od vo-
dorovné osy po vrchol klenby. Injektéaz-
ni pole je po délce rozdéleno na 3 sek-
ce délky 4,5 m pro 3 druhy injektaznich
hmot. Odzkousi se postupné hmoty na
bazi mikrocementu, jednoslozkovych
polyuretanovych pryskyfic a dvousloz-
kovych polyuretanovych pryskyfic.

GEOTECHNICKY MONITORING
Na vS8ech stavenistich je provadény
podrobny geotechnicky monitoring, coz
je soubor méfeni, pozorovani a hodno-
ceni zaméreny na sledovéni a kontrolu
reakce horninového prostredi a docas-
né vystroje na stavbu (razbu) tuneld
a na sledovani vSech indukovanych
U¢inkd v oblasti dotéené stavbou.
U vlastnich méreni jsou pak vysledna
méreni porovndvana s predem stano-
venymi hodnotami jako hranicemi jed-
notlivych varovnych stavd.
V pfipadé hloubeni a razeni staveb-
nich jam je zejména sledovéano:
e Geologické a geotechnické sledovani
vykopu
e Konvergenéni méreni
e Hydrogeologické sledovani HG wvrtd,
studni a pramend
e Sledovani 3D deformaci osazenych
bodl na ohlubni a pilotach
e Sledovani inklinometru v piloté a inklino-
metrl v tésné blizkosti stavebnich jam

ZAVER

V réamci Dopliikového geologické-
ho prazkumu nyni probihaji prace ve
4 lokalitach. B&hem téchto praci jsou
ziskdvana neocenitelnd data z geolo-
gického sledovani vykopu a vyrubu, coz
pak spole¢né s hodnotami z geotech-
nického monitoringu davéa projektantovi
zpétnou vazbu o navrzeném zpUsobu
razeb a zajisténi mezistani¢nich tunell
a razenych stanic trasy metra D v okoli
Pankrace. ®

XLII. ZIMNI SPORTOVNI HRY
METROPROJEKTU

Kniha ma podtitul ,Architektonicky
a ikonograficky rozbor stanic s vytvar
nymi dily”

Autor vSechny stanice ze zkouma-
ného dvacetiletého obdobi odpoveéd-
né zmapoval, utfidil a okomentoval.
Hlavné vSak shromazdil nebo sam po-
ridil mnoho velmi zdarilych fotografii,
Z nichZz nékteré jsou nové a néekteré

a vestibuld, jak ji dnes jiz spatfit nemu-
zeme.

Nalezneme zde kapitoly nazvané
,Doba mramorova” (1.C), ,Cas hlini-
ku” (I.A), ,, Keramické trasa” (II.C) nebo
., Skloriovani skla” (I.B). Zdokumento-
vany jsou jak zakladni prostory stanic

a vestibuld, tak solitérni umélecka dila,
ktera byla na prvnich Usecich instalova-
na v fadé vestibull ¢i atrii.

Autor své dilo sém zhodnotil takto:
.Kniha je urena jak pro vytvarné teo-
retiky, tak pro Sirokou verejnost, milov-
niky umeéni | zdjemce o dopravni his-
torii. Navic mUze slouzit jako turisticky
privodce.”

Toto hodnoceni Ize povazovat za vy-
stizné. Kniha urcité zvysi povédomi
o architektonické a vytvarné Urovni sta-
nic z pocatku budovani prazského met-
ra. Zejména pokud jde o prvni Usek tra-
sy A, je jeji uroven vSeobecné davana
za vzor ¢i etalon v dneSnich diskusich
a intenzivni snaze pozdvihnout vytvar

Ing. Jakub Huml

K letoSnim zimnim sportovnim hrédm
Ize napsat v podstaté totéz, co k tém
loriskym. A abychom neubirali zbytec-

macim, smeéruji ¢tenare k opakované-
mu prostudovani ¢asopisu MPI 1/2019,
kde se vSe podstatné dozvite... Proto-
Ze opét to bylo moc povedené a lcast-
nici (bylo nas dokonce o trochu vic nez
loni) byli ur¢ité moc spokojeni. Alespori
to rikali...

nou a architektonickou drovern na nové
trase D do podoby odpovidajici vyzna-
mu verejné stavby, kde se denné po-
hybuiji statisice lidi.

recenze knihy David Krdsa
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