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Na IV. tranzitnim koridoru mezi Taborem a Prahou vrcholi prdace na modernizaci iseku ohrani-
¢eného Sudoméricemi u Tabora a Voticemi, které spoéivaji z vétsi éasti v budovani velkoryse
navrzené dvoukolejné prelozky ve zcela nové trase. Na ni se nachazi dva tunely, cela rada
mostu, jedna stanice a pét zastavek; zaroven s tim zaniknou tii stanice v puvodni trase.

Hlavnim cilem modernizace tohoto
useku o délce 19,2 km (km 95,307 -
114,500 podle plivodniho stani¢eni), na-
chazejiciho se na rozhrani Stredoceského
adJihoceskeého kraje, je zkracenijizdnich
dob vlak(i mezi Prahou a Ceskymi Budé-
jovicemi, resp. i téch pokracuijicich pres
Horni Dvoristé do/z Rakouska. Vysled-
kem ma byt Zeleznicni doprava konkuren-
ceschopna vici jizdé po silnicil/3 avyhle-
dové zejména vici nyni budované dalnici
D3, jejiz trasu modernizovana trat ¢as-
te¢né kopiruje. Proto namisto jednoko-
lejné traté s nutnosti kiizovaniviakd v na-
cestnych stanicich vznika dvoukolejna
trat s napfimenymi Useky a eliminaci ob-
louk( malého poloméru a veskerych trov-
novych silni¢nich prejezd(.

Nanovém useku o délce 17,010 km
tedy budou vytvoreny zeleznicni svrsek
a spodek umoznuijici jizdu viakd rychlosti
az 200 km/h (viz dale) a pouzity budou
moderni technologie véetné ETCS; in-
stalaci tohoto ZZ se zabyva oddéleny
projekt. | pfes plvodni myslenku, Ze by

provoz na nove trati mél od zac¢atku fun-
govat Cisté pod dohledem ETCS, bude
zde nakonec pro prvni roky nainstalovano
i dosud obvyklé ZZ, tj. autoblok a kole-
jové obvody s kddovanim. Pivodné se
také uvazovalo i s aplikaci pevné jizdni
drahy (PJD, kolej bez stérkového loze),
od ¢ehoz véak bylo upusténo, nebot jak
uvedla Sprava Zeleznic, ,,prizkumy obsa-
Zené v projektové pripravé nepotvrdily
nutnost zfizeni mnohonasobné naklad-
néjsi varianty, tedy pevné jizdni drahy*.
Protoze IV. koridor spada do transevrop-
ské sité TEN-T, bude téz zajisténa pre-
chodnost vozidel tratové tfidy D4 UIC
alozné miry UIC - GC.

Modernizace Sudomérice u Tabora-
Votice je jednou z poslednich staveb
na IV. koridoru (viz podrobny popis
vZM 12/19, str. 22 -27 aZM 2/16,
str. 12 - 15). Oficialné byla zahajena
1.5. 2018 a puvodni pfedpoklad jejiho
dokonceni znél konec roku 2021. Tento
termin byl pozdé&ji posunut na polovinu
roku 2022, nebot SZDC/Sprava zeleznic

Snimek: Sprava Zeleznic

Zeleznic

Pohled na zacatek stavby od odbocky za zastavkou Sudomérice u Tabora
ve sméru ku Praze dne 17. 7. 2021, a tedy zaroven na konec drive moder-
nizovaného useku Tabor- SudoméFice, kde trat' pfechaziv jednokolejnou.
Puvodni stopa traté pokracovala za vyhybkou asi 200 m pfimo s navazujicim
levym ,ostrym*“ obloukem. Tato kratka ¢ast byla prestavéna béhem vyluky na
zacatku roku 2020 do doc¢asné podoby, kdy vlaky zatim pokracuii stéle jednokolejné
po jiz novém télese po koleji vievo (budouci 1. TK). Nové trasovani se ihned odchyluje
vlevo obloukem o poloméru 1 400 m a zhruba po 500 m pak v km 95,7 protina
stopu plvodnitraté, ktera je vtomto misté provizorné napojena - viz snimek v Pred-
véstivZM 7/21. Zarez po vedeni piivodni traté vpravo je jiz zasypan a zkultivovan.

Trat zobrazena na hornim snimku pokracuje za zastavkou Sudomérice u Tabora
uvedenym levym obloukem o poloméru 1 400 m do oblasti Lipiny, kterou prochazi
vsoubéhu s dalnici D3; ta je zde skryta vpravo zaterénem. Na snimku ze 17. 7. 2021
je téz ziejmy postup zfizovani Zelezni¢niho svrsku ve sméru od Sudoméric.
Prvnim z novych mostu klenoucich se pfes zafFez je nadjezd ,,Hajovna“
vkm 96,2, prevadéjici pres téleso prelozky mistni komunikaci.
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Snimek: Sprava Zeleznic
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Stale v Lipinach, zhruba v km 96,7, pfechazi pfeloZzka v asi 600 m dlouhy
primy usek v hlubokém zarezu, jenz je na strané k dalnici D3 tvofen vysokou
zarubni zdi, jejiz obkladani probéhlo na jare 202 1. Na snimku je pravé zfizo-
van Zeleznicni spodek s asfaltovou vrstvou, jejimz u¢elem je ochrana zemni
plané ve skalnich zarezech spolehlivym odvedenim vody nepropustnou
vrstvou a minimalizace rozsahu vykopu. Na obou koncich zafezu se nachazi
cestni mosty - z toho blize k Sudoméricim u Tabora byl pofizen snimek. Oba
mosty prevadéji tutéz mistni cestu, pro kterou uz nyni kvili noveé trati nezbylo misto
v pGvodnim trasovani vedle dalnice D3, jeZ je v téchto mistech k nové trati nejblize.

Nova zastavka Mezno (po-
hled k Taboru, 17.7.2021)
se nachaziv mistech, kde
trasu prelozky krizila sil-
nice 1ll/12144 mezi ob-
cemi Mitrovice a Mezno
a ktera je jiz odklonéna na
novy most o néco dale ve
sméru ku Praze. Nastu-
pisté jsou propojena pod-
chodem, dokonéovanym
letos v kvétnu.

Snimek: Sprava Zeleznic

Tento snimek ze 17. 7. 2021 nabizi pohled na Lipiny opacnym smérem Cili
k Taboru, takZe dalnice D3 lezi vlevo. Zobrazen je prostor v okoli km 98,0
v mistech, kde pFelozZka protina oblouk puvodni traté u dosavadni zastavky
Mezno (v oblouku). V zastavce stalo téz hradlo Mezno, jez ovéem prekazelo pri
stavbé prelozky a bylo tedy zdemolovano. V iseku Sudomeéfice - Strezimir byl stavajici
hradlovy poloautomaticky blok nahrazen provizornim automatickym hradlem. Zcela
vlevo je patrny budovany spojovaci chodnik mezi mistnimi silni¢nimi komunikacemi.

Snimek: Sprava Zeleznic
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Pohled v opacném sméru nez na hornim snimku, tedy ku Praze. Oba zabéry
byly pofizeny ze stavajiciho mostu hlavni silnice I/3, ptivodné spojujici dalnici
D1 s Benesovem, Taborem, Ceskymi Budéjovicemi a Rakouskem. Pod
mostem prochazi i prelozZka traté, jez zde sméruje k obci Mezno. V pozadi za
jizinstalovanym navéstnim krakorcem se v km 98,3 nachazi nové budovana zastavka
Mezno, ktera je k obci (lezici nalevo od traté) blize nez dosavadni zastavka, ale stale
vzdalena priblizné 600 m. Haldy po obou stranach prelozky vznikly ze zeminy vytézené
z navazujiciho zarezu Mezno.
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PreloZka dale pokracuje zafezem Mezno k severnimu okraji jmenované
obce. Od pocatku srpna zde probihala pokladka 2. tratové koleje. Na snimku
pofizeném smérem k Taboru jsou zachyceny oba dva mosty pfes novou
prelozku. Ten blize ke kamere (km 98,8) prevadi polni cestu vedouci mezi

Meznem a obci LaZany. Po tom vzdalenéjsim (km 98, 6) jiZ vede vySe zminéna
silnice lli/12144.

Pohled smérem ku Praze za zafezem Mezno. Trat' od Sudoméric u Tabora -
starainova- se zde staci ze severniho do témér zapadniho sméru. Pielozka
pokracuje pfimym usekem k tunelu Mezno (viditelny v pozadi) a vkm 99,0
se opét kratce dotyka puvodnitraté, jeZ ze severu obchazi obec Mezno (lezici
vlevo). Na snimku tudy projizdi EC 335 ,,Jizni Expres*“ Praha-HoleSovice -

Linz Hbf s lokomotivou 380.020.

V km 99,9 nasleduje dvoukolejny tunel Mezno délky 840 m. RaZen je tech-
nologii NRTM, pricemz razena ¢ast méri 768 m. Navazujici hloubena ¢ast
u vjezdového portalu ma délku 48 m (snimek vpravo, na némz je hloubena
cast jeSté bez zasypu) a u vyjezdového portalu 24 m (dolni snimek). Prace
natunelu byly zahajeny v zari 2019 a slavnostni prorazka se uskutecnila 14. 8. 2020
(vizZM 8/20, str. 6). Cely tunel vede v pravém oblouku, jimz se traf staci zpét temér
do severniho sméru.

Pobliz vyjezdového portalu, tedy na severozapadé, bude vkm 100,9 zfizena
nova zastavka Strezimir (v popfedi na doInim snimku). Ta nahradi stavajici
Zzst. Strezimif na plvodnitrati, ktera bude zrusena; nova zastavka vSak bude o zhruba
pal kilometru vice vzdalena od obce nez dosavadni nadrazi.

Od zastavky Strezimir trat’ dale pokracuje stale pravym obloukem cca 800 m
do nové stanice Cerveny Ujezd, jeZ se bude rozprostirat pfiblizné v km
101,7 - 103,2 a asi 700 m vychodné od obce Cerveny Ujezd. Na zabéru
dole z 18. 8. 202 1, mificim ku Praze, je patrna plan kolejisté stanice a nova
technologicka budova, nachazejici se vkm 102,5. V ni bude umisténo veskeré
technologické zazemi a dopravni kancelar s do¢asnym pracovistém vypravéiho. Tato
stanice bude jedinou na modernizovaném useku. Nachazi se v pfimém useku na
vysokém naspu, jehoz soucasti jsou dva mostni objekty a jeden propustek.
Stanice bude mit ¢tyfi dopravni koleje o vy-

uzitelnych délkach 652 - 678 m, sestavaji-
cich ze dvou prujezdnych koleji s maximalni
povolenou rychlosti 200 km/h, a dvé pred-
jizdné koleje s maximalni rychlosti 60 km/h.
Ve stanici téz bude k dispozici jedna mani-
pulaéni kolej o délce 137 m, pojizditelna
rychlosti 40 km/h. Stanice bude mit kole-
jové spojky mezi tratovymi kolejemi na obou
zhlavich, na budéjovickém pro rychlost
60 km/h do odbocky, na prazském pak pro
80 km/h. Na prazském zhlavi se jesté pred
spojkami bude nachazet zastavka Cerveny
Ujezd, nebot v nové stanici nebudou v pro-
storu stani¢nich koleji zfizena nastupisté
(stanice je uréena pouze pro dopravni icely).

26 Zelezni¢ni magazin




e

20

>

=

X D

> X

ral

e

se rozhodla plvodni projekt zpracovany
pro maximalni rychlost 160 km/h prepra-
covat na maximalni rychlost 200 km/h
pro naklapéci jednotkya 175-180 km/h
pro vlaky bez naklapéni vozovych skfini.
Jedna se o souvisly Usekvdélce 17 km.
V navazujicich, dfive modernizovanych
usecich pred Sudoméricemi u Tabora
aza Voticemi ¢ini maximalni tratova rych-
lost 160 km/h.

Stavba se nachazi prevazné mimo
zastavéné uzemi. V nékolika ¢astech,
vétsinou kratce, sleduje plvodni trasu;
vtom pripadé vyuziva stavajicich pozemk
drahy. Dle ptvodniho stani¢eni zac¢ina
vkm 95,3 za nékdejsi zst. Sudomeérice,
ktera bylavramci,Modernizace trati Ta-
bor-Sudoméfice u Tabora“ (vizZM 4/14,
str. 20-25), dokonc¢enévroce 2016, zru-
Sena a nahrazena zastavkou a provizorni
odbockou Sudomeéfice. Stavba kondi
vkm 114,500 (novy km 114,763)vmisté
mimourovnového krizeni stavajici zelez-
nicnitraté se silnicill. tfidy ¢. 121, zhruba
1 km pred zst. Olbramovice, obvod Votice,
kde navazuje na jiz realizovanou stavbu
,Modernizace trati Votice - Benesov
u Prahy*, dokoncenouvroce 2013. Zkra-
ceni traté oproti jeji pavodni délce Cini
2190 m.

Z hlediska krajinného razu je trat ve-
dena pomérné ¢lenitym Gzemim, jimz
prochazi stfidavé na vysokych naspech
av zarezech hloubky az 19 m. Seznam
nové budovanych objektli zahrnuje tech-
nologickou budovuv zst. Cerveny Ujezd,
budovu spinaci stanice u obce Hefma-
nicky atechnologické objekty u portalli
obou tunell. V zastavkach Mezno, Stre-
zimit, Jesetice a Hefmanicky jsou pro ces-
tujici budovany nove pristresky, stejny typ
jeinanastupistich v zst. Cerveny Ujezd.

Protihlukové stény o celkové délce
2 205 m jsou navrzeny v oblasti u za-
stavky a obce Mezno, u obci Radi¢, Jifi-
kovec a Hefmanicky a v lokalité Strasik(v
Miyn (vkm 109, 1 za viadukty u Hefma-

ni¢ek). Naopak po zprovoznéni prelozky
dojde k opusténi stanic Strezimir, Jesetice
aHefmanicky. Vnovémkm 111,806 na
konci rekonstruovaného useku dojde ke
skoku stani¢enina km 114,700.
Projektové prace namodemizacipo-
pisovaného Useku zajistilo sdruzeni firem
SUDOP PRAHA a Metroprojekt Praha.
Zhotovitelem stavby je firma OHLZS, jez
realizovala i predesly usek Tabor - Su-
domeérice se Sudomérickym tunelem.
Celkové naklady na stavbu jsou uvadény
ve vysi 7,16 mid. Ké&. Vlednu 2021 bylo
oznameno, ze Evropska komise schva-
lila pro tento projekt dotaci v hodnoté
pres 160 mil. EUR (cca 4,2 mid. K¢).
Ukongéeni provozu na ptvodni trati je
planovano k 2. 4. 2022, na coz navaze
témér trimésicni vyluka, pfi niz budou
dokonceny useky, kde nova trat pretina
tu pavodni. Zprovoznéni nové traté je
planovano ke dni 30. 6. 2022: nejdrive
pujde o dvoukolejny provoz v iseku Su-
domeétice - Cerveny Ujezd a o jednoko-
lejny provoz ve 2. TK v useku Cerveny
Ujezd - Votice. Na 31. 8. 2022 je plano-
vano zprovozniti 1. kolej v celé délce.
Modernizace IV. koridoru zacala
vroce 2005. Dokonceny jiz byly ucelené
Useky Sevétin - Sobéslav, Doubi u Ta-
bora - Sudoméfice u Tabora a Votice -
Praha-Hostivar, jakoz i koleje v uzlu Ceské
Budéjovice. V prazském uzlu jiz vznikla
Gtyrkolejna trat mezi stanicemi Praha-
Zahradni Mésto a Praha-Vrsovice (viz
ZM7/20, str. 30-33;ZM 2/21, str. 10~
12) a pracuje se na modernizaci useku
Sobéslav - Doubi u Tabora. Jako po-
sledni prijde na fadu pfipravovana pre-
stavba Useku Nemanice - Sevétin, ktera
by mélazacitvroce 2023 atrvat Sest let.
Ovsem vzhledem ktomu, Ze s obci Hosin
stale nebylo dosazeno shody na nové
trase, je zahajeni stavby v roce 2023
otazkou.
Po zprovoznénivsech Usek, aktualni
predpoklad vroce 2029, ma cesta vla-

Panoramaticky zabér pofizeny za Gervenym Ujezdem zhruba v km 103,3,
pohledem miFici k Taboru, pFibliZuje krajinny raz v okoli stavby i pi‘lyodni
trat’ a zachytil téz k Zst. Hefmani¢ky mitici Ex 536 ,,Jizni Expres“ Ceské

Budéjovice - Praha-Holesovice v éele s lokomotivou 362.078 CD.

Nova zastéavka Cerveny Ujezd vznika pfiblizné 100 m severovychodné od
stavajici zastavky Cerveny Ujezd u Votic, v pfimém useku, jesté na prazském
zhlavi nové stanice Cerveny Ujezd; zde pohled smérem ku Praze. Betonové
pristfesky jsou stejného typu jako u ostatnich nastupist’' v novém useku.
Nova zastavka Cerveny Ujezd bude mit dvé vnéji nastupiété o délce 90 m, s vyskou
550 mm nad TK. Pristup cestujicich na nastupisté u 1. koleje (vlevo) bude zajistén na
jih sméfujicim chodnikem na novou pristupovou komunikaci do obce Nové Dvory
(vlevo mimo zabér). Z nastupisté u 2. koleje povede chodnik k paté naspu a ke komu-
nikaci lll. tfidy, kterou trat prekonava po mosté a jez umoznuije pfistup z Cerveného
Ujezdu. Dochazkova vzdalenost bude Ginit kolem 1 km, tedy jen mirmné vice, nez tomu
bylo doposud.

Od zastavky Cerveny Ujezd pokra-
Cuje preloZzka pfimou koleji po naspu
k mistu, kde se vkm 103,7 zhruba
v uhlu 30° (zatim) kFiZi se stavajici
trati (nahore pohled ku Praze). Zde
prelozka vstupuje do zafezu, pres
néjz je postaven most Nové Dvory
pro mistni silnici. Demolice kamen-
ného mostu, ktery se tu klenul pres
stavajici trat, probéhla v predstihu,
nebot kolidoval s novym mostem.
Na snimkuvlevoz 12. 8. 2021 (pohled
k Taboru) stavbu pfeloZky prFetina
viak R 717 ,Vitava“ Praha-HoleSo-
vice - Ceské Budéjovice s lokomoti-
vou 362.115 CD.
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kem z Prahy do Ceskych Budéjovic trvat
méné nez hodinu a pul. Nicméné vy-
znamny moment nastane uz se za¢atkem
GVD v prosinci 2023, kdy se sectou ¢a-
sové Uspory za zprovoznéné useky Su-
doméfice u Tabora - Votice a Sobéslav -
Doubi u Tabora, coz by se na cestovnich
dobach mohlo citelné projevit.

Bohuslav Kotal
s vyuzitim materiald
Spravy Zeleznic

Neoznacené snimky: autor

Nékdy pada namitka, ze zvysenim
rychlosti ze 160 na 200 km/h dojde
pouze k zanedbatelnym usporam ¢asu
privyssich investi¢nich i provoznich nakla-
dech. Casova Uspora na jednom kilome-
tru je necelych pét sekund a jedna minuta
jizdni doby se oproti rychlosti 160 km/h
uspofi pri ujeti asi 13 km. Nicméné ¢as
jsou penize a podle metodiky hodno-
ceni efektivnosti dopravnich staveb jsou
Casoveé uspory vyznamnym benefitem,
jenz spolurozhoduje o budouci realizaci
stavby.

Na delsich vzdalenostech jsou ¢a-
soveé Uspory znatelnéjsi a v pripadé jizdy
rychlosti 200 km/h na sto kilometrti dlou-
hém Useku by jizdni doba oproti rychlosti
160 km/h klesla o 7,5 minuty. Sprava ze-
leznic tak mimo pfiprav VRT zacala pra-
covat na zvySovani rychlosti i u konvenc-
nich trati, v Usecich, kde jsou k tomu
vhodné smérové a sklonové poméry.

Na IV. koridoru se kromé Useku Ne-
manice - Sevétin (-Veselin. L. zastavka),
pro néjz se nyni zpracovava dokumentace
studie proveditelnosti, jedna o useky So-
béslav - Doubi u Tabora a Sudoméfice

INFRASTRUKTURA

Za kFizenim se stavajici trati v km 103,7 se pFeloZka stacéi doleva k tunelu Deboreé. Dosavadni trat’ obchazi vrch
Deborec (581 m n. m.) velkym obloukem z vychodu a severu, jak je patrné na hornim snimku. Vpravo je pak portal

nového tunelu, nachazejici se vjiho-
vychodni éasti tohoto vrchu; oba
zabéry nabizeji pohled ku Praze
a byly porizeny 12. 8. 2021. Vtomto
prostoru bude prelozZku krizit most
pripravovaného useku 0305-1 dal-
nice D3, a to zhruba v mistech, kde
se na hornim snimku nachazi lo-
komotiva vlaku (R 717 ,Vitava“,
362.115) jedouciho po stavajici
trati smérem k Ceskym Budéjovi-
cim. Vjezdovy portal tunelu Debore¢
se nachazivkm 104,5 a délka tunelu
¢ini 660 m, z toho délka ¢asti razené
technologii NRTM je 562 m. Razba
byla zahajena 13. 8. 2018 ve sméru
od Prahy, slavnostni prorazka se usku-
tecnila 11. 2. 2020.

Snimek: Sprava Zeleznic

Ve fotoreportazi pokrac¢ujeme na vyjezdu z tunelu Deboreé, jehoZ portal na zapadni strané jmenovaného vrchu je vidét na pozadi levého snimku
(17.8.2021). Asi 150 m od tohoto portalu se vkm 105,3 nachazi nova zastavka Jesetice, jeZ ma nahradit souéasnou stanici JeSetice na ptvodni trati,
ktera obchazivrch Deborec obloukem po jeho vychodnim a severnim upati. Timto se vSak nova zastavka jesté o néco vice vzdali od obce Jesetice nez
nynéjsi stanice; na levém snimku se obec nachazi vlevo mimo zabér. Na obou snimcich jsou patrné rampy k podchodu v nové zastavce. Pristup k ni
bude napojen na mistni cestu, ktera se asi po 300 m napojuje na silnici
lli/11 141. Uvedena cesta bude vyuzZita i jako pristupova komunikace k tunelu

Deboreé. Jak ukazuje pravy snimek, pfeloZka zde kFizi pavodnitrat’ a staci
se doprava k viaduktu Radic.

Snimek: Sprava zeleznic

Stale v pravém oblouku od zastavky Jesetice se trat'v km 106, 1 dostava
k udoli s rybniky u obce Radic, které trat' prekona po novém mosté o ctyrech
polich - zde pohled od zapadu. Spojita ocelobetonova nosna konstrukce nese
zelezobetonovou mostovku spolec¢nou pro obé koleje. Most je situovan v oblouku
o poloméru 1 400 mav klesani 11,57 %o a jeho rozpéti ¢ini 173 m.
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Za mostem u Radice trat stale pravym obloukem pokracuje po naspu k obci Jifiko-
vec, U niz se pocinaje km 107,0 na zhruba 500 m napojuje na téleso stavajici traté,
ktera se nachaziv poloze budouci 1. tratové koleje. Za koncem Useku, kde se traté
opét oddéli, je budovan novy silniéni nadjezd, pres néjz povede prelozka
mistni komunikace mezi RadiCi a Jifikovcem namisto uroviiového krizeni
puavodnitrate. Snimek z 12. 8. 202 1, nabizejici pohled ku Praze, zachycuje
i pokladku koleji (vpravo budouci 2. TK) postupujici od stavajici Zst. Hefma-
nicky, ktera se nachaziv pozadi.

V Hefmanickach prelozka ¢astec¢né zasahuje do oblouku ¢eskobudéjovic-
kého zhlavi Zst. HeFmanicky, jejiz kolejisté bylo z diivodu stavby ¢asteéné
redukovano. Na pravém snimku z 12. 8. 2021 jede k Taboru viak EC 335
Praha-Holesovice - Linz Hbf s lokomotivou 380.013, nalevo je pfelozka
s jiz zalozenym nastupistém u 2. koleje, v dali Ize vidét vySe zobrazeny most
u soubéhu trati.

Na snimku nize je pohled opaénym smérem, na némz je patrna doc¢asna
kolejova spojka ze Zst. Hefmanicky, zatimco 2. kolej preloZky mifi pres
budovanou zastavku Hefmani¢ky na hefmanické viadukty, z nichZ prvni
je viditelny na pozadi nedaleko za novou zastavkou.

Pohled smérem k Taboru od stavajici traté, jez usek od vySe popsaného sou-
béhu po Zst. Hefmani¢ky zdolava nékolika protismérnymi oblouky, zatimco
prelozka je obloukem poloméru 1 700 m jen mirné vyosena smérem k Her-
mani¢kam (obec se nachazi za zady fotografa). Zde vyobrazena estakada
Jifikovec v km107,8 ma tfi pole s rozpétim 8 1 m. Opéry jsou Zelezobetonové
dvoudfikové, nosnou konstrukci tvofi ocelové plnosténné nosniky sprazené
se Zelezobetonovou mostovkou. Za stromy v pravé ¢asti zabéru je patrny
vznikajici silniéni nadjezd Jifikovec, popsany u levého snimku.

Od zastavky Hefmani¢ky preloZka pokracuje obloukem o poloméru 1950 m
podélvychodniho okraje Hefmanicek a po zhruba 100 m vstupuje na prvni
hefmanicky viadukt, jenz pfekonava mistni komunikace v udoli obce. Most
o rozpéti 180 m ma pét poli, jeho nosnou konstrukci tvoFi ocelové nosniky
sprazZené se Zelezobetonovou mostovkou spolec¢nou pro obé koleje.
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Nasleduje asi 150 m dlouhy nasep ve stifedu udoli (vpravo na okraji spodniho
snimku) s pfimou koleji, nacez prelozka vstupuje na druhy hefmanicky
viadukt, leZicivkm 108,9. Ten ma pudorysné tvar pfechodnice z pfimé do
pravého oblouku o poloméru 1 600 m a pfekonava udoli Hefmanicek a potok
beze jména. Konstrukce mostu o sedmi polich a rozpéti 244,2 m je stejna
jako u mostu na snimku vlevo, nicméné pro zfizeni bezstykové koleje je
tento most rozdélen na tri dilatacni ¢asti tak, aby stiedni ¢ast nepfesahovala
délku zhruba 185 m. Na obou viaduktech jsou jiz poloZeny kolejové konstrukce
(stavz 12. 8.2021).
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u Tabora - Votice. Obé tyto stavby se jiz
nachazely ve fazi realizace, a proto bylo
nutno upravy projektd zpracovat velmi
rychle. Principy navrhovanych Uprav jsou
témér shodné, avsak kazda stavba ma
svoje specifika.

Spolec¢nym jmenovatelem je budouci
zavedeni vysSi rychlosti. Jinak feGeno po
skonceni staveb nebude mozno ihned vy-
uzivat rychlost 200 km/h, nicméné infra-
struktura trati bude na zvyseni rychlosti
v maximalni mozné mire pfipravena. Rych-
lost 200 km/h bude mozno zavést az po
spusténi vyhradniho provozu pod dohle-
dem ETCS Level 2. Samoziejmé je pred-
pokladem mit k dispozici vozidla, ktera
jsou k tomu konstrukéné zplsobila.

Jizda vys$Si rychlosti pfinasi vyssi
emise hluku, a tak jsou souc¢asti navrhti
akustickeé studie resici rozsah opatFeni
proti hluku. Obecné jsou prvky proti-
hlukové ochrany rozsahlejsi - protihlu-
kové stény del$i, resp. vyssi. Studie vSak
prinesly i paradoxni pfipady, kdy se na-
opak pozadavky na ochranu objektt sni-
zily, ato zcela v souladu s platnou legisla-
tivou. Pro rychlost nad 160 km/h se totiz
rozsifuje ochranné pasmo traté ze 60 m
od osy krajni koleje na hodnotu 100 m.
V ochranném pasmu umozriuje legislativa
pracovat s tzv. korekcemi, kdy mohou byt
obyvatelé objektll vystaveni vysSim emi-
sim hluku a kdy rozsifenim ochranného
pasma muze dojit v kombinaci s mistnimi
poméry u nékterych budov paradoxné
ke snizeni pozadavku na ochranu proti
hluku.

Zvyseni maximalni tratové rychlosti
si vyzaduje i Upravy, jez se tykaji staveb
zeleznic¢niho spodku, véetné mostl atu-
nell. Pro vyssi rychlosti je vyzadovana
znacéné vyssi inosnost plané zemniho
télesa i Zelezni¢niho spodku. Napriklad
unosnost plané pred pokladkou stérko-
vého loze ma pro rychlost 200 km/h byt
90 MPa oproti 50 - 60 MPa pro rychlost
160 km/h. Toho Ize dosahnout zménou
konstrukénich vrstev zemniho télesa jak
z hlediska provadéni, tak vyuzitim kvalit-
néjsich material(. Vétsi pozornost je nutno
vénovat i zalozeni a odvodnéni télesa.
Rozsahlejsi zemni prace budou prova-
zet zejména zakladani tratovych zarez(
v Usecich s malo unosnym podlozim.

Nejvétsi vliv vliakl pfi jizdé rychlosti
200 km/h bude mit, hlavné na delsi mosty
ve smérovych obloucich, odstFediva
sila, ktera se oproti rychlosti 160 km/h
zvysi témér o 60 %, takze doslo k upra-
vam mostnich loZisek. Naopak u zalozeni
nosné konstrukce mostu maji majoritni
vliv téZké vlaky, jez se ale pohybuiji da-
leko nizsi rychlosti nez leh¢i osobni viaky,
takZe vtomto ohledu Upravy vétsinou ne-
jsou nutné. Dopad zvy$ené rychlosti viaku
se projevi také u protihlukovych stén kot-
venych do mostnich fims, kde bylo nutno
navrhnout tuzsi konstrukei. Podobné tomu
je u pristreskd, krakorct a pripadné dal-
Sich pozemnich objektt v blizkosti koleji
pojizdénych vyssi rychlosti.

U tunelovych staveb na IV. koridoru
bylo provedeno aerodynamické po-
souzeni, protoZe normou pozadovany tu-
nelovy profil pro rychlosti 160-230 km/h
nebyl v pivodnim navrhu logicky dodrzen
(s touto problematikou se spravce infra-
struktury potykal jiz v Ejpovickém tunelu,
vizZM 10/20, str. 22-23; ZM 10/19,
str. 8). Posudek prokazal, ze aerodyna-
mickeé ucinky pfi mijenivlakd vtunelech

na Useku Sudomérice u Tabora - Votice
pfi rychlosti 200 km/h budou jesté vyho-
vujici. Podobné u mostt bylo prokazano,
Ze navrzeny volny mostni prifez 3,0 m
bude pro tuto rychlost dostatecny, i kdyz
norma uvadi o pdl metru $irsi odstup.

Vétsi zménou projdou nastupisté
u hlavnich koleji, nebot jiz nelze vyuzivat
rozebiratelnych konzolovych desek a zi-
dek typu Sudop. Nastupni hrana tedy
bude nové, pevné konstrukce: na jednot-
livych stavbach budou vyzkouseny zidka
z prefabrikatu H130, konstrukce nastu-
pisté mostniho typu a nova konstrukce
s masivni zalomenou deskou pro priichod
Cisticky stérkoveho loze. Dale se rozsiri
bezpecnostni pasmo od hrany nastupisté
nahodnotu 1,3 m azaroven stimvzroste
celkova volna Sirka nastupisté na mini-
malné 3 m.

Zatimco oba Useky na IV. koridoru
byly jako novostavby od za¢atku projek-
tovany bez prejezdu, napiiklad v iseku
Chocen - Uhersko na I. koridoru, kde
Sprava zeleznic rovnéz planuje zavedeni
rychlosti 200 km/h, bude nutno nejprve
nahradit vSech pét tamnich prejezdti mi-
mouroviovym kfizenim nebo je zrusit,
protoze ponechani prejezdu pro rychlost
pres 160 km/h neni pripustné. Podobnée
utrakéniho vedeni, v soucasné dobé na-
pajeného napétim 3 kV ss, bude nutno
vyckat na konverzi na stfidavou soustavu
25KV, jez mj. umozni vyssi odbér trakeni
energie potfebné pro jizdu vyssi rych-
losti.

Souhrnna délka vsech tfi zminova-
nych usek IV. koridoru ¢ini asi 56 km
a signalizovana uspora jizdnich dob pres
tfi minuty, takze expres stihne dojet z Ce-
skych Budéjovic do Prahy za méné nez
1,5 h. Na usek Chocen - Uhersko zase
navaze za stanici Chocen smérem na
Usti nad Orlici novostavba traté, jez by
prodlouzila Usek s rychlosti 200 km/h
na témér dvojnasobek, a i trat smérem
k Pardubicim by smérové zvyseni rychlosti
umoznila. Lze tedy jen doufat, ze kazda
usporena minuta bude pfinosem pro ze-
lezni¢ni dopravu v budoucnosti stejné,
jako nyni tézime z velkorysosti navrho-
vych parametrli inzenyra Pernera pfi tra-
sovani zeleznic pred vice nez 150 lety.

Ing. Petr Zobal

Vedouci stiediska
dopravnich staveb
METROPROJEKT Praha

V kontextu celého ¢lanku si k tématu
nejvyssi rychlosti jesté dovolme malou
vsuvku k naklapécim viakiim. Ve vétsiné
tratovych projekt( je totiz stale uvadéna
maximalni tratova rychlost pro viaky s ak-
tivnim naklapénim vozovych skfini (pro
nedostatek prevyseni 270 mm), prestoze
tyto u nas na vétsiné z modernizovanych
¢i nové stavénych usecich jezdit nebu-
dou. Aktualnim ddivodem je, Ze jedinym
dopravcem, jenz u nas provozuje Pen-
dolina, jsou CD, pfiGemz nejenze tato
mala flotila sedmi souprav umoznuije jen
urcity rozsah vozby a se svymi témér dva-
cetilety uz také neni nejmladsi, ale vzhle-
dem k postupujici instalaci tratové ¢asti
ETCS nasiti SZ a k problémim s retro-
fitem mobilni ¢asti ETCS do rady 680 ani

o

Pohled smérem k Taboru (12. 8. 202 1) na oba hefmanické viadukty i na vyse
poloZenou ¢ast obce Hefmanicky vpravo, tedy zapadné od nové traté. Zhruba
50 m za prazskou opérou druhého hefmanického viaduktu trat’'na naspu po
mosté o rozpéti 18 m prekona silnicilll/12 139 a pfimym usekem se pfiblizuje
ke stavajici trati, z niZ byl tento zabér pofizen a kterou pfFelozZka kFizi. PGvodni
trat’ je zde vedena na 25 m vysokém naspu a mostem o dvou otvorech
v km 109,7 pfekonava cestu a potok Mastnik. | pres kfizeni staré a nové traté
v Uhlu 18,4° bude mozné most vyuzit pro novou dvoukolejnou trat, a to diky snizeni jeji
nivelety o 1,87 m. Konstrukce stavajiciho mostu bude pouze ocisténa a sanovana.

Prelozka nasledné pokracuje asi 800 m pfimym usekem k mistuvkm 110,5, kde
se napojuje na plivodni trat a kratkym obloukem o poloméru 2 150 m se nasméruje
,do cilové rovinky"“ pfed Voticemi, orientované severovychodnim smérem. Na
snimku z 12. 8. 202 1 nakladni automobil prejizdi pfes ¢ast mostu o délce
7 m pres polni cestu, jenZ bude v 1. koleji dokonéen az po ukonceni pro-
vozu na stavajici trati. Na pozadi je patrny zacatek zarfezu u obce Nazdice,
jeZ se nachazi vievo mimo zabér (ij. zapadné od traté). Poloha puvodni
traté vytvori trasu pro 1. TK po zdvoukolejnéni iseku.

neni jisté, ze pred sebou maji tyto jed-
notky dlouhou perspektivu provozu na
koridorech.

Aani do nadchazejiciho obdobito ne-
vypada, Ze by se méla situace zmeénit. Dalsi
pofizeni Pendolin neplanuji ani Ceské
drahy, anijini dopravci figurujici na Ceské
siti. To je téz odrazem mezinarodni sku-
teCnosti, ze tato technologie je v posledni
dobé dopravci kupovana jen opravdu vy-
jime¢né, pricemz pod pojmem v posledni
dobé" mizeme rozumét obdobi dobrych
patnacti ¢i az dvaceti let (urcitou vyjim-
kou jsou vlaky Talgo s pasivnim naklapé-
nim skfini, ale to je jina kapitola s jinymi
okolnostmi). Divody jsme v minulosti jiz
podrobné analyzovali - viz ZM 12/13,
str. 25aZM 10/09, str. 15-16.

Zjednodusené je 1ze shrnout do
konstatovani, ze vlaky s aktivnim naklapé-
nim skfini jsou drazsi oproti konvencnim
viakdim (pfi nakupu i udrzbé), v praxi nepfi-
naseji slibovanou (az 30%) Usporu cestov-
nich dob, obzvlasté ve srovnani s novymi
vozidly s moznosti provozu v obloucich
pfi nedostatku prevyseni 150 mm, aze
pfi stavbé ¢i modernizaci trati je sledovan
cil napfimovani obloukd, coz pfinosy na-
klapéni dale snizuje.

| pres obecné znamy fakt, ze nakla-
pécivlaky jsou tedy (nejen) u nas na Ubyte,
stale jsou u parametr(t modernizovanych
trati uvadény s nimi souvisejici hodnoty
maximalnich rychlosti. K divodim patfi,

kromé ,,propagacénich* uceld, takeé fakt,
ze uvadéni teoretické maximalni rych-
losti ve vSech moznych rezimech jizdy
vlak( patfi k zakladni specifikaci trati, bez
ohledu nato, zda po nich ,,naklapécky*
budou, ¢i nebudou jezdit.

Skutec¢nosti je, ze z hlediska trati sa-
motnych v principu neexistuji stavebni
Ci konstrukéni rozdily mezi tim, zda jsou,
nebo nejsou schopny provozu vlak( s ak-
tivnim naklapénim skfini, nebot onoho
zrychleni jizdy je dosazeno pravé kom-
penzaci odstredivé sily plsobiciv oblou-
cich na cestuijici, pficemz z hlediska me-
chanickych uc¢inkd Pendolina (s nizsi
hmotnosti na napravu) na infrastrukturu
plati stejné fyzikalni viastnosti jako u viak(
bez naklapéni.

Ve vztahu k infrastrukture tak existuji
pouze" vicenaklady spocivajici v prova-
dopocteni rychlosti Vk pro nedostatek
prevyseni 270 mmv zasade ,,nic* nestoji.
Pro rychlost 200 km/h (stejné jako pro
180 km/h) uz nebudou upravovana na-
véstidla (bude se jezdit ve vyhradnim
provozu ETCS) a nebudou ani osazeny
rychlostniky (bude se jezdit pod rychlo-
stnim profilem ETCS). Vzhledem k Ustupu
technologie vlaku s aktivnim naklapénim
vozovych skfini se tak z profilu Vk v za-
sadé stala jen nabidka majitele infrastruk-
tury, kterou dopravci bud vyuziji, anebo
nikoliv.
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Ve vysledku tak vlastné nelze spravci
infrastruktury i dal§im organizacim vy-
tknout, Ze u chystanych ¢i dokonéenych
trati stale veFejnosti predkladaji udaje
s maximalni rychlosti vlak(i stanovenou
pro jednotky s naklapénim vozovych
skrini: prece jen 200 km/h vypadav meé-
diich 1épe nezZ ne tak vyraznych 175 -
180 km/h, obzvlasté, kdyz uz je u nas
jinde bézna rychlost vlaki (az) 160 km/h.
Nato, Ze se ,,dvoustovkou* v pravidelném
provozu nikdo nesveze, uz neni potreba
pozornost médii, obzvlasté téch obec-
nych, ktera zeleznici znaji jen ,,z rychliku®.
Ao vylepSovani obrazu zeleznice u Siroké
vefejnosti prece jde... Ze se tak déje s ur-
Citou zamérnou nepresnosti, resp. stro-
chou nec¢estného manipulovani s fakty,
to vdnesni dobé nabubrelych, ale jinak
¢asto obsahové prazdnych tiskovych
zprav, plnych rizné marketingové pokri-
venych udaju, asi trapi malokoho...

Ato uz se nikdo verejné radsi neza-
byva tim, ze fada 680 je schvalena
pouze pro rychlost 160 km/h (a Ze jeji
doschvaleni na max. konstrukéni rychlost
230 km/h nebo alespon na 200 km/h
je dnes nerealné), stejné jako se prilis
neresi otazka, kolik nenaklapécich viakl
¢eskych dopravc je viibec schopno
jezdit v pravidelném provozu rychlosti
180 km/h, kromé toho, Ze UpIné zaklad-
nim predpokladem pro provoz rychlosti
prfes 160 km/h je jizda pod dohledem
ETCS. To dosti pfipomina situaci z doby
pred dvaceti lety, kdy byly v roce 2000
dokonceny prvni Useky ¢eskych koridor(
pro rychlost 160 km/h, aby se zjistilo,
Ze pro ni nemame k dispozici dostatek
vhodnych vozidel. Z tohoto pohledu ma
tedy Zeleznice i nyni pfed sebou na poli
vozidel jesté hodné prace, aby mohly
byt naplno vyuzivany nové, vyssi para-
metry infrastruktury.

Ve vazbé na IV. koridor Ize zavedeni
rychlosti nad 160 km/h chéapat tak, ze
jde o useky, kde to Ize v rutinnim pro-
vozu o¢ekavat viibec nejdFive v celé
€R. Vyhradni provoz pod ETCS by na
IV. koridoru mohl nastat v letech 2026
nebo 2027, od kdy by bylo mozno jezdit
rychlosti 180 - 200 km/h (pokud bude
¢im). Do té doby nebude v provozu ani
zadny novy usek mezi Brnem a Prerovem,
ani se nepodari zrusit Urovnoveé zeleznicni
prejezdy mezi Chocni a Uherskem.

Prekroceni rychlosti 160 km/h ma
tedy vyznam nejen propagacni, ale také
jde o ziskani zkusenosti s budovanim
trati pro 180 - 200 km/h a s jejich udrz-
bou. Tedy jak se osvédci nové prede-
psané vyssi parametry moduld pretvar-
nosti na zemni plani a na plani télesa
zelezni¢niho spodku, jak bude narocné
udrzet geometrickou polohu koleje vme-
zich daliho rychlostniho pasma (napf.
pro ¢etnost opravnych zasahti), podobné
tomu je u trolejového vedeni. Muze se
tim predeijit zatim neznamym problémdm
s aerodynamickymi ucinky apod.

Nezni to zrovna vesele, ale nacha-
zime se nyni v pozici byvalé Deutsche
Bundesbahn, ktera v roce 1965 (!) za-
Cala s prezentac¢nimi jizdami rychlosti
200 km/h v useku Mnichov - Augsburg
s prototypy fady EO3 (103). Oprotiteh-
dejsi DB jsme alesporni ve vyhodé, ze na
trhu je k dispozici dostatek vhodnych
atechnicky vyzralych vozidel, ktera do-
kazou rychlosti nad 160 km/h jezdit,
anemusime se zabyvat technickymi prob-
lémy, jez museli Némci fesit u noveé rady
108. Nam uz ted' staci ,.jen” si tato vo-
zidla poridit a,.jen" spustit vyhradni pro-
voz pod ETCS, abychom se posunuli
opét o stupinek vyse a zaradili se mezi
rychlejsi Zzeleznice.

Ing. Jaromir Pernicka

Vkm 111,0-111,7 je v ramci modernizace rozsifovan pavodni 710 m dlouhy
Nazdicky zarez s hloubkou az 22 m, ato smérem vpravo od pavodni traté. Pohled
na snimku sméruje k Taboru a jsou na ném zachyceny asi dvé tretiny jeho
délky. Svahy zarezu jsou jisténé pomoci vysokopevnostnich siti.

Snimek: -bk-

l 2
lie!

Zavérecna ¢ast modernizovaného useku (12. 8. 202 1) s Nazdickym zarezem

rozsifenym o prostor pro 2. tratovou kolej. Na konci zafezu je zietelny most,
jenz pres trat' prevadi silnici Il/12 1 a pfed nimZ modernizovany tsek konci
a napojuje se na jiz dfive modernizovany usek Votice - Benesov. U mostu
se nachazi provizorné vlozena vyhybka umoznuijici jizdy z dfive modernizované
dvoukolejné traté na ptivodni jednokolejnou trat. Vyhybka bude nasledné zrusena
a Usek zapojen do automatického bloku Votice - Cerveny Ujezd.

Stanice Praha-Zahradni
Mésto pied otevienim

O modernizaci traté Praha-VrSovice -
Praha-Hostivar jsme naposledy informo-
valivZM 2/21 nastr. 10, tedy ve stavu
kratce po zahajeni provozu od 13. 12.
2020 na jesté ne zcela stavebné dokon-
¢eném ctyrkolejném useku. Co se tyce
celého Useku, prace stale pokracujivZst.
Praha-Vrs$ovice, kde uz jsou polozeny
koleje 1 a 2, ¢ili ty nejblize nadrazni bu-
dové, abéhem srpna se na nich realizo-
valy prace na osazeni trakéniho vedeni
a na prilehlych nastupistich. Zaroven jiz
v celém Useku od VrSovic po Zahradni
Mésto byla poloZzenakolej ¢. 101, ktera
v dobé zprovoznéni jesté chybéla a bé-
hem léta na ni rovnéz probihaly elektri-
fikacni prace. Dokonéeno rovnéz bylo
hostivarské zhlavi nové Zst. Praha-Za-
hradni Mésto, ¢imz byly definitivné za-
pojeny koleje 101 a 102, tj. par patrici

budéjovicke trati, nicméné dosud nevy-
uzivany pro provoz pravidelnych viaka.

Rovnéz byla stavebné dokonéena zby-
vajici polovina nové budovaného mostu
pFes trat do Malesic v mezistani¢nim
useku do Prahy-Hostivare, na kterém jiz
vsrpnu byly pokladany koleje. Vsamotné
stanici Praha-Zahradni Mésto v srpnu
prace vrcholily - na nastupistich pro-
bihaly dokoncovaciprace, pokladka
dlazby a instalace informacniho sys-
tému. Na snimku vlevo je 27. 7. 2021
pohled na nastupisté, kolem nichz
zatim vlaky jen projizdi.

Z hlediska mésta téz pokracovaly
prace na rozsiteni Prabézné ulice,
coz bylo umoznéno snesenim vSech pl-
vodnich ,stisnénych* mostt (prevadéji-
cich budéjovickou trat, koleje sefado-
vaciho nadrazi a ¢ekaci koleje smérem
do Prahy-Krce). Nové v Pribézné ulici,
vmisté, kde tato podchazi trat, vznikl pro-

—
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stor pro oddélené chodniky, jez budou
priléhat k odbavovaci Casti stanice, ataké
prostor pro silniéni vozovky a tramvajo-
vou trat ve stredu komunikace s novymi
zastavkami pfimo pod stanici Praha-Za-
hradni Mésto.

DPP zaroven realizoval navaznou
akci, a to vybudovani nové tramvajoveé
smyCky Zahradni Mésto, jez se nachazi
jizné od kolejisté stanice pod mostem
Jizni spojky. Tramvaje do ni budou zajiz-
dét ze Svehlovy ulice. V zastavce tram-
vaji pod zZst. Praha-Zahradni Mésto
budou rovnéz zastavovat autobusy
MHD. Na snimku vpravo z 23. 8. je
pohled od Strasnic; tramvajova trat’

vyuziva pevnou jizdni drahu systému
Vossloh W-tram, tedy s pruznymi svér-
kami, plastovymi podkladnicemi
a s pfimo zabetonovanymi hmoZzdin-
kami s vrtulemi. Od uvedeného dne
tudy byl umoznén prujezd IAD a auto-
bust, provoz tramvaji ma byt obnoven
15.9.2021.

Diky tomu, Ze v zst. Praha-Zahradni
Mésto budou zastavovat osobni viaky
jak priméstske, tak dalkové dopravy, stane
se vyznamnym prestupnim bodem mezi
Zeleznici a prazskou MHD. Pro cestujici
by se novy terminal mél otevrit 24. 9.
2021.

Bohuslav Kotal
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