V roce 2014 zacal
Metroprojekt pripravovat

(dle uzemniho rozhodnuti

z kvétna 2012) projekt
stavebniho povoleni na
prestupni autobusovy
terminal Plzen. Vystavba
noveho termindlu zacala

na prelomu let 2017/2018.
Terminal byl slavnostné
otevren v prosinci roku 2018.
Stavba byla financovéna
pomoci Evropského fondu pro
regionalni rozvoj a proplacena
dotace ¢inila 100 mil. K&.
Celkové naklady stavby byly
169 mil. K& ve. DPH.

Umisténi stavby a dopravni feSeni
zustalo beze zmény a cti predcho-
zi projekt vypracovany spole¢nosti
Sudop Praha. Termindl je situovdn
v bezprostfedni blizkosti hlavni-
ho plzenského vlakového nddra-
Zi ve stejné vySkové drovni jako
Zelezniéni ndstupisté. Autobuso-
vy termindl tak pomyslné rozsituje
Zelezni¢ni stanici o dal$i nové nd-

stupisté, ovSem slouZici vyhrad-
né autobusové dopravé. Dalsi ¢asti
stavby vSak prosly nékolika zmé-
nami a to v prubéhu dalsich stuptit
projektové dokumentace. Vysled-
ny ndvrh vzeSel z prubéZnych jed-
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ndni, vedenych se zdstupci més-
ta Plzen.

ZastreSené ostrovni ndstupis-
t& s deseti odjezdovymi stdnimi le-
Zi na uméle vytvorené platformé
vytvotené ze zhutnéného ndsypu
mezi novymi Zelezobetonovymi
opérnymi zdmi. Takto vytvorend
rovina navazuje na stavajici kole-
jisté prilehlé k Zst. Plzeil hlavni nd-
drazi, a vytvafi tak optické spojeni
s vlakovym nddrazim. Z bezpec-
nostnich diivodi je kolejisté od au-
tobusového termindlu oddéleno
plotem z Cervenych licovych cihel.
Tento cihlovy materidl v podobé
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obkladovych pdski provazi celou
stavbu, jako doplnék ostatnich sta-
vebnich objektt v termindlu.
Dopravni napojeni z termindlu
je na ulici Sumavsk4 a to jednim
vjezdem a vyjezdem spole¢nym
pro osobni automobily, autobu-
sy a trolejbusy. Pro pési je spojeni
mozné tdrovitové do ulice Sumav-
skd spolecné vedle vjezdu pro au-
tomobily. Mimouroviiové mohou
pési vyuZzit dvojici podchodu, va-
riantné s eskaldtorem nebo s vyta-
hem. Vytah je soucasti podchodu
na vychodni strané termindlu, kte-
ry spojuje piimo vSechna Zelez-

niéni ndstupisté. Druhy podchod
s eskaldtory spojuje krytou komu-
nikaci pro pési na zdpadni strané
termindlu, kterd nabizi moZnost jit
déle do centra mésta, nebo piistup
na Zelezni¢ni ndstupisté a do hlav-
ni odjezdové haly vlakového na-
drazi. Toto kritké spojeni a pre-
stup mezi autobusy a vlaky v fadu
nékolika minut je nejvetsi pred-
nosti této dopravni stavby.

Pro stavbu bylo potieba zrealizo-
vat cca 140m dlouhou opérnou zed
proménné vysky od 2,0 do 8,5m ze
Zelezobetonu. Vyraznym architek-
tonickym prvkem je obloZeni zdi
z lomového kamene. ObloZeni je
charakteristické pro veskeré opér-
né zdi navazujici na stavbu termina-
Iu BUS. V obkladu jsou integrova-
ny veskeré elektrikarské rozvadéce
s atypickymi dvitky a veskeré des-
fové svody za odnimatelnymi mifz-
kami. Pifrodni Zulou je termindl
charakteristicky, Zula je pouZitd
jako dlazba na néstupisti, obklad
na pevné schodisté, pridlazby ko-
munikaci, obrubniky a sokly. Zu-
lovy obklad je chrdnén proti graffiti
obnovovacim nétérem.

Pro cestujici a fidi¢e autobu-
st je k dispozici ptizemni provoz-
ni objekt na vychodnim konci na-
stupiSt€. Ten navazuje na konec
hlavniho zastfeSeni, je zde vefej-
né wc, denni mistnost pro fidice
a datova mistnost pro technologie.
Technickou zvlastnosti je zpusob
zaloZeni objektu na stdvajici kon-
strukci podzemnich stén podcho-
du SZDC, ktery byl vybudovan
v predstihu. Z tohoto divodu je za-
loZeni kombinaci zdkladové desky



s mikropilotami a sloupy nového
objektu jsou fixovdny smykovymi
trny do stévajici stény SZDC. Kon-
strukce objektu je zdénd z brou-
Senych tepelné izola¢nich cihel
v kombinaci se Zelezobetonovymi
sloupy podepirajicimi Zelezobeto-
novou stropni desku. Stfecha je vy-
konzolovana a plni ¢aste¢né funkci
zastfeSeni ndstupisté. Nad vnitini-
mi mistnostmi je stfecha zateplend
s extenzivni zeleni, zbyl4 ¢ast stie-
chy je pouze s hydroizola¢ni folif
odolnou UV zéfeni. Celd fasada je
obloZend cihelnymi pdskami svét-
le ¢ervené barvy v némeckém for-
matu, vyplné otvori jsou hlinikové
v barvé antracit. Vytdpéni je tep-
lovodni podlahové, pomoci tepel-
ného Cerpadla umisténého na stre-
Se objektu. Vybaveni vefejnych
wc je antivandal provedeni v nere-
zu, velkoformdtovy keramicky ob-
klad a pouZité je specidlni osvétleni
znemoZilujici intravendzni aplika-
ci ndvykovych latek, vstup je také
kontrolovan pomoci elektronické-
ho turniketu. PfestoZe nebyl veliky
prostor pro nejmodernéjsi techno-
logie, objekt je navrZen s minimdl-
nimi tepelnymi ztrdtami, vyuZi-
vd k vytdpéni teplotu venkovniho
vzduchu a zelend stfecha napomé-
ha akumulaci destové vody.
Hlavni, exponovand konstruk-
ce zastfeSeni je ve tvaru klasické-
ho ,,vécka®, jako vétSina Zeleznic-
nich piistfeskd. Svym tvarem tedy
odkazuje na sousedni Zeleznic-
ni stanici a tvofi s ni harmonicky
celek, prestoZe materidlové pro-
vedeni zastfeSeni termindlu je no-
vodobé a moderné pojaté. Nosnd
konstrukce je ocelovd svafovand
a vychdazi z tvarového feSeni archi-
tekta. Svymi rozméry bylo nutné
konstrukci sloupt rozdélit na dvé
Casti: ¢ast kalicha s patni kotevni
deskou, a cast Sikmého rozevie-
ni se stfednim nosnikem. Pod nos-

nou Sikmou konstrukef jsou skryté
rozvody elektro, osvétleni a vede-
ni datovych kabeli. Oplasténi je
realizované ze sendvicovych hli-
nikovych paneld ve stifbrné barvé
s integrovanym zapu§ténym osvet-
lenim. Panely jsou upevnény skry-
tym kotvenim s priubéZznymi spa-
rami. Neviditelné spoje podhledu
vytvaii Cisté linie a ddvaji vynik-
nout geometricky ¢istému designu.

Novy autobusovy termindl
u hlavniho vlakového nddraZi
v Plzni pfispéje nejen ke zefektiv-
néni autobusové dopravy v okoli
Plzné, ale zejména zvysi komfort
cestujicich. Vzdyt misto zdlouha-
vého prejizdéni tramvaji trvd dnes
prestup z autobusu na vlak a opac-
né pouhé 4 minuty.

Vyhledové v mist¢ BUS ter-
mindlu u pfilehlé Zst. Plzen hlav-
ni nddraZi vznikne nadzemni mul-
tifunk&ni objekt, ktery v sob¢ bude
obsahovat informa¢ni dopravni
centrum. Toto infocentrum bu-
de slouZit nejen Zelezni¢ni dopra-
vé, ale bude informovat cestujici
o kompletni nabidce autobusovych

linek a trolejbusti. Samozfejmosti
bude predprodej jizdenek a ostatni
sluzby souvisejici s plzetiskou ve-
fejnou dopravou. Budouci realiza-
ce navazujictho objektu komplet-
né zavr$i pteménu okoli Zelezni¢ni
stanice, a vznikne tak kompaktni
vefejny prostor, slouzici pro potre-
by cestujicich.
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