Modernizace IV. koridoru v

Most pres Kamenny rybnik.
Na pozadi stoji most
dalnice D3.

ra je druhou etapou modernizace useku Veseli nad Luznici -

Tabor. Jedna se o dvoukoleii{ou prelozku v délce 8,8 km, vedenou ve-zcela nove stopé, castecné v soubéhu s dalnici D3.
Na pirelozce se nachazi dvé zastavky, jeden hloubeny tunel, dva velké mostni objekty a dalsi inzenyrska dile.

na 200 km/h (respektive do zprovoznéni
ETCS jen 160 km/h, po aktivaci ETCS
az 185 km/h pro bézna vozidla a az
200 km/h pro naklapécivozidla), pricemz
Upravy projektu pro zvyseni rychlosti nad
160 km/h byly, stejné jako u moderni-
zace IV. koridoru mezi Sudoméricemi
aVoticemi (vizZM 4/22, str. 16-19),
provadény jiz v pribéhu stavby. Moderni-
zace dale umozni dosazeni tratové tidy
zatizeni D4 UIC a zvySeni prostorové
priichodnosti pro loznou miru UIC GC,
instalaci moderniho zabezpecovaciho
zafizeni a odstranéni véech péti urovno-
vych kfizeni. Jizdni doby pro viaky vyssich
kategorii se po zprovoznéni dila maiji zkra-
tit o 6 minut.

Stavbu realizuje sdruzenifirem ve
slozeni STRABAG RAIL, EUROVIA CS
aMetrostav se subdodavkami spolecnosti
HOCHTIEF CZ a Swietelsky Rail CZ. Pro-
jektantem je METROPROJEKT Praha.
Investice ve vysi 4,3 mid. KEje 282,84 %
spolufinancovana EU (v ramci Operac-
niho programu Doprava).

Sobéslav

‘Stanice Sobéslav p
vletech 2014 - 15 vramci modernizace
Useku Veseli nad Luznici- Sobéslav. Po-
pisovana nova prelozka, jejiz stavba za-
¢inavkm 62,3, nicméné zasahuje do se-
verniho zhlavi stanice, jeZ bude upraveno
pro zausténi dvoukolejné traté a nové
smérovani traté k severovychodu. Zelez-
ni¢ni prejezd na taborském zhlavi jiz byl
zrusen a bude nahrazen podchodem. Pa-
vodni trat se za stanici ostre staci k za-
padu, éimz obchazi mésto Sobéslav. Poté
se u Luznice naprimuje k severu a v udoli
feky pokrac¢uje na Tabor.

Naopak nova trat se za stanici So-
béslav mirné staci k vychodu, a to oblou-
kem o poloméru 1 504 m. Za kolejovymi
spojkami se vkm 62,669 nachazi skok
stani¢enina km 63,463, coz naznacuije,
Ze prelozka zkrati trasu o asi 800 m. Trat
od zst. Sobéslav také zac¢ina stoupat, aby
prekrogila nevyrazné vrchy ve své trase,
v prvni ¢asti, jesté na tzemi Sobéslavi,
sklonem 3,5 - 4,2 %e.. Vkm 63,5 podle
nového stani¢eni prelozka prekracuje

Pohled z nastupisté Zst. Sobéslav na sudou kolejovou skupinu a smérem
k severnimu zhlavi. Za navéstidlem u 2. SK je patrny vstup do budouciho
podchodu. Od 1. 4. 2022 probiha zapojeni sudé skupiny do nové traté.
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Zausténi plvodni traté ve sméru od Tabora do zhlavi Zst. Sobéslav. Oblouk
zde puvodni trat’ staéi doleva téméF o 90° zapadnim smérem a u LuZnice
se protismérnym obloukem vraci do puvodniho, severniho sméru, nacez
sleduje udoli feky a pozvolna spolu s ni mirné klesa. V pravé ¢asti snimku
je vidét nova prelozZka, jeZ se mirnéji staci opaénym, vychodnim smérem,
pFiéemz trat’ stoupa ke Zvérotickému tunelu.

Pohled na za¢atek nové prelozky ze zruSeného prejezdu na taborském zhlavi
Zst. Sobéslav. Spatfit Ize uplné prvni poloZené kolejové konstrukce, jimiz
Jjsou vyhybky kolejovych spojek. Osazeny uz jsou i protihlukové stény, za nimiz
»Vykukuji“ stfechy severni ¢asti Sobéslavi. Letos v dubnu se po napojeni
na kolejisté Sobéslavi naplno rozebéhly pokladky koleji.
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Snimek: Sprava Zeleznic

PFi severnim okraji mésta Sobéslav se nachazi jizni portal Zvérotického
tunelu, jehoz délka ¢ini 370 m. Zde jiz vidime provedeny zasyp tunelu,
nad portalem je téz budovana prelozka mistni komunikace.

pretrasovanoussilnicill/135. Most je ze-
lezobetonovy monoliticky ram o rozpéti
11,2 m se svétlou vyskou 5 m, zapus-
tény do naspu traté. V ramci stavby je
zhotovovana i prelozka zminéné silnice.

Severovychodné od Sobéslavi se trat
zacdina mirnym obloukem stacet zpét do
severniho sméru, nacez v km 64,3 vstu-
puije jiznim portalem do Zvérotického tu-
nelu. Ten méfi 370 m, je situovan vlevém
oblouku o poloméru 2 802 m a vétsinu
délky ma sklon 8 %.. Jedna se o tunel
hloubeny, zhotoveny v oteviené jamée
o maximalni hloubce vykopu 14 m. Re-
Sen je jako dvoukolejny s osténim za-
kruzeného tvaru tloustky min. 600 mm.
Spodhni ¢ast byla volena podle aktualnich
geologickych podminek vdané sekci, ato
bud na zakladovych pasech, nebo do-
pInéna o spodni klenbu rovnéz tloustky
600 mm (u nise jedna o 200 m z celkové
délky).

Sekce tunelu byly betonovany po-
suvnym bednénim postupné smérem
od Sobéslaviv blocich o jednotné délce
10 m a tunel sestava z 37 past. Pri
betonazi byly zhotoveny zachranné vy-
klenky v rozestupu 20 m. Po dokonéeni
betonaze byl skelet tunelu opatren folio-
vou hydroizolaci. Betonaz tunelu pro-
bihala od 5. 6. 2020 do 6. 10. 2021,
nasledné byl zahajen zasyp tubusu a pro-
vadény prace uvnitf tunelu, jako je mon-
taz upevnovacich prvku pro trakéni ve-

deni, pozarniho vodovodu atp. Vyjezdovy
(severni) portal se nachaziv km 64,7.

Za severnim portalem Zvérotického
tunelu trat pokracuje 300 m nejprve v za-
fezu a nasledné na naspu, azv km 65
vstoupi na 832 m dlouhy most, ktery
jiz v soubéhu s dalnici D3 prekracuje
tdoli a mokiiny Cernovického potoka.
Most se nachazi v oblouku o poloméru
3 400 m a stoupani traté zde dosahuje
11,8 %o. Konstrukéné se jedna o spra-
zenou ocelobetonovou tramovou kon-
strukci se zelezobetonovou mostovkou
a Stérkovym lozem.

Most ma celkem 27 poli, ulozena jsou
na dvoudfikovych zelezobetonovych opé-
rach. Vyska pod mostem ¢ini zhruba 4 az
9 m nad terénem. U jizni paty mostu pro-
chazi silnice lll/13527, jez zde byla mirné
prelozena (v jeji ptivodni stopé stoji pilif
mostu). Najare 2022 byl most jiz stavebné
dokoncéen a osazen sloupy trakéniho
vedeni.

Z vySe popsaného nejdelsiho mostu
stavby trat pokracuje nejprve levym ob-
loukem na naspu, vkm 66,1 pobliz obce
Sedlecko u Sobéslave pak prechazi
do pfimého useku v zarezu v km 66,5.
V misté, kde ma zarez hloubku 8,6 m, je
preklenut mostem pro polni cestu. Nad-

Pohled od severu na vystavbu Zvérotického tunelu v dubnu 202 1, na pozadi
je mésto Sobéslav. Tunel je hloubeny, jeho osténi bylo zhotoveno v oteviené
jamé.

Snimek: Sprava Zeleznic
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Pohled do vnitiku tunelového osténi na vnitrni ¢ast posuvného bednéni od
firmy PERI. Tento dvoukolejny tunel ma svétly pramér 5 700 mm, jeho spodni
cast byla zhotovena bud’na patkach (jako na snimku), nebo s vybetonovanou
spodni klenbou v geologicky sloZitéjSich ¢astech. BEhem betonazZe byly
do osténi umistény chranicky pro kabelaz nouzového osvétleni atp.

Zhruba 300 m za vyjezdovym severnim portalem Zvérotického tunelu trat
vjizdi na 832 m dlouhy most pres Cernovicky potok, jak doklada snimek
porizeny z tohoto mostu, pohledem mifici smérem k Sobéslavi.

Premosténi Cernovického potoka ma 27 poli; potok protéka v misté stromu
nalevo. Trat'se zde pFibliZila novému useku dalnice D3, se kterou je nasledné
vedena v soubéhu a jejiz most pies Cernovicky potok Ize tusit voravo mezi
piliFi. Pod mostem prochazi'i silnice Ill/13527, téZ patrna v prahledu.
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Kratce za dlouhym mostem pFes Cernovicky potok trat prochazi zafezem pobliz obce Sedleéko u Sobéslavé, ktera se nachazi vpravo za dalnici D3,
oboji mimo dohled fotoaparatu. Zarez je preklenut mostem pro polni cestu vedouci mezi Sedleckem na vychodé a Klenovicemi na zapadé. Pravy
snimek nabizi pohled zhruba od mostu dale severnim smérem; patrny je most pfes Kamenny rybnik a v dali silniéni nadjezd u zastavky Myslkovice.

jezd je konstruovan jako zasypana ob-
loukova konstrukce ze zelezobetonu
a s parapetnimi zdmi z pohledového be-
tonu. Délka mostu je 31 m, Sitka 6 m.
Zamostem trat asi po 150 m opousti
zéarez a pfechazi do pravého oblouku,
stale stoupanim, jez se zmirmujez 11,8
na 4 %o, a priblizuje se k mostu pres Ka-
menny rybnik na Myslkovickém potoce,
jehoz jizni opéra se nachazi v km 67.
Most, situovany v oblouku o poloméru
2 604 m, ma délku 263 m. Nosnou
konstrukci tvofi ocelobetonova tramova
konstrukce se zelezobetonovou mostov-
kou. Most o sedmi polich uloZzenych na
zelezobetonovych dvoudfikovych opé-
rach vede soubézné s mostem dalnice
D3, jenz se nachazi asi 70 m vychodné.
Na mosté pres Kamenny rybnik bude
zfizeno klasické $térkové loze. Najare
2022 byl jiz stavebné dokoncen a osa-
zen sloupy trakéniho vedeni. Kratce za
mostem konci pravy oblouk a prelozka
kratkym primym usekem sméruje k za-
stavce Myslkovice, pred niz se trat za-
Gina stacet levym obloukem k zapadu.

Jmenovanazastavka se nachazi mezi
obcemi Myslkovice (na vychodé za dal-
nici) aJanov (nazapad od zastavky). Zaji-
mavostije, ze ,paralelni” zastavka Roudna
na stavajici trati se nachazi 2,2 km zapad-
nim smérem (méfeno po cestach). Nova
zastavka je vybavena dvéma nastupisti
o délce 90 m s vyskou 550 mm nad TK.
Pristupové cesty k zastavce, situované
v mirném zarezu zhruba 4 m pod Urovni
terénu, jsou napojeny na prelozku silnice
111/13528, ktera severné od zastavky
trat prekonava po novém mosté v km 68.
Jedna se o silni¢ni zelezobetonovy tra-
movy most Sifky 7,5 m, s jednim polem
odélce 16 m.

Za mostem trat pokracuje v zarezu
levym obloukem o poloméru 2 600 m.

2.ETAPA 5}

Yo
v
g

NASEP 1K

1o N
ez Misepy © AN

Zhruba 100 m za pfemosténim se vlevo
nad zafezem bude nachazet nova trak-
¢ni spinaci stanice. Trat pak jesté kratce
sklonem 4 %o stoupa, nacez v km 68,54
dosahuje nejvyssiho mista prelozky,
s hodnotou 446 m n. m. Poté prechazi
do klesani 11,8 %o, vnémz vytrva az do
napojeni na pavodni trat. V téchto mis-
tech téz konci soubéh s dalnici D3.
Pro zajimavost mizeme uvést, ze
zst. Sobéslav se nachazi v nadmorské
vysce 411 m, napojeni na plvodni trat
u Doubi ma nadmorskou vysku 407 m,
viaky tedy na zbylych 3,5 km k Doubi bu-
dou prekonavat prevyseni 39 m. Pl-
vodni trat byla bez prevyseni, s mirnym
klesanim smérem k Plané nad Luznici.

Trat stéle v levém oblouku a v zarezu
pokracuje do km 69,5, kde se nachazi
tunelovy most. Jeho ucelem je prevést
pres prelozku polni cestu a vzhledem
k lokalité u vybézk(i lesa také umoznit mi-
graci zvére. Tunelovy most je zelezobe-
tonovy monoliticky oblouk ulozeny na za-
kladovych lavicich ve svahu zarezu. Jeho
Sitka mezi zaklady ¢ini 14,2 m, délka
84 m v paté a 60 m u vrcholu oblouku
(portaly jsou zeSikmené). Vyska zasypu
je 1,5 m u vrcholu klenby. Stavebné je
tunelovy most rozdélen na ¢tyri dilatacni
¢asti, po jeho obou stranach bude na
povrchu zfizeno lanové zabradli.

Trat dale pokracuje jesté asi 300 m
levym obloukem, na¢ez v km 69,9 vstu-
puje do primého Useku smérem k Doubi.
V km 70,3 se nachazi most pres polni
cestu, coz je jednoduchy uzavieny mono-
liticky ram o svétlé Sifce 4,7 m a vysce
4,3 m. Pozhruba 150 mtrat prekonava
vkm 70,4 Habfi potok. Vzhledem k tomu,
Ze lokalita potoka je biokoridor, musel byt
mostvybudovanvdélce 30 m, pricemz
jej tvori dvé sikmé zelezobetonove klenby,
nad nimiz je nasep traté o vysce 5,3 m.
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Pohled jiznim smérem z nového silni¢niho nadjezdu na zastavku Myslkovice,
budovanou v zarezu. Naves stejnojmenné obce lezZi asi 800 m nalevo, naopak

naves obce Janovice je vzdalena cca 400 m napravo.
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Pohled ze stejného silni¢niho nadjezdu severnim smérem. Vlevo nad hranou
zarezu stoji nova trakéni spinaci stanice. V mistech, kde zafez mizi z dohledu,
se nachazi nejvyssibod prelozky s kotou 446 m n. m. Poté trat, ktera do tohoto
bodu od Sobéslavi vytrvale stoupala, za¢ina opét klesat k Doubi, jez lezi
0 39 m nizZe. U lesa na pozadi se nachazi tunelovy most z dalSiho snimku.
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Trat'vedouci dlouhym zarezem je zhruba po 1,5 km od mista na pfedchozim
snimku preklenuta tunelovym mostem, jenz ma u vrcholu klenby délku 60 m.
Ten pres trat’ prevadi jednak polni cestu a jednak biokoridor, vedeny mezi

vybéZky lesa, patrnymi na snimku.

Prelozka poté pokracuje pfimou ko-
leji k zastavce Doubi u Tabora. Tésné
pred nise vkm 70,7 nachazi silnic¢ni nad-
jezd pro prelozenou mistni komunikaci.
Most, ktery zaroven zajistuje pristup
k obéma nastupistim zastavky, je zfizen
jako predepjata betonova ramova kon-
strukce se dvéma pilifi a opérami v naspu,
na ktery byla silnice vyzvednuta.

Vkm 70,8 pak lezivlastni zastavka
Doubi o obdobnych parametrech jako
zastavka Myslkovice. Nasleduje pravy ob-
louk o poloméru 1 500 m situovany v za-
fezu, jimz se prelozka priblizuje k pavodni
trati. Té smérové dosahnevkm 71,6,
ale jesté do km 71,9 klesa do nivelety
soucasné traté, aby se napojila na usek
dokonéeny v roce 2009 v ramci stavby
Modernizace Useku Veseli nad Luznici -
Tabor, 1. ¢ast, usek Doubi u Tabora -Ta-
bor.

Od 1. 4. 2022 je navazny usek do
Plané nad Luznici provozovan jako jedno-
kolejny, nebot v onen den byla zrusena
odb. Doubi, vyjmuta vyhybka napojujici
2. tratovou kolej do staré traté a byly za-
hajeny prace na jejim zapojeni do nové
prelozky.

Castecné zprovoznéni prelozky So-
béslav- Doubi u Tabora, jejiz stavba byla
zahajena dne 17. 9. 2019 pokynem
spravce stavby, je naplanovanona 11. 9.
2022 po nepretrzité vyluce, kdy bude
opusténa stavajici trat a provoz preveden
na novou 2. TK (spravny smér na Tabor
a Prahu) nové prelozky. Od 1. 4. 2022
probiha v Sobéslavi vyluka 2. a 4. sta-
nicni koleje a prace na jejich zapojeni do
noveé traté.

Dle aktualniho harmonogramu Spravy
zeleznic mabytke dni 1. 11. 2022 zpro-
voznéna 1. tratova kolej prelozky (vyjma
taborského zhlavi ve stanici Sobéslav)
ado 12. 12. 2022 se planuje dokongit
ilichou skupinu zst. Sobéslav, ¢imz zde
dojde ke kone¢nému dvoukolejnému
napojeni prelozky. Véetné dokoncova-
cich praci pak ma byt popisovana stavba
Sobéslav - Doubi u Tabora zcela dokon-
¢enav kvétnu 2023.

Bohuslav Kotal

Neoznacené snimky:
autor, 14. 3. 2022

Pohled zpét jiznim smérem na most pres Hab¥i potok, ktery ma délku 30 m
ajehoz dvé klenuta pole Sikmo podchazi trat. Prostorové dimenzovani bylo
dano potiebou priuchodu zvéFe pod trati v biokoridoru potoka. V dali na
horizontu je tunelovy most popsany na sousednim snimku.

Pohled severnim smérem na budované téleso nové traté. Na pozadi je

patrny silniéni nadjezd u zastavky Doubi u Tabora. Svétlejsi ¢ast tratového
télesa signalizuje navazeni Stérku tratového svrsku.
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Pohled na silniéni nadjezd pro mistni komunikaci u nové zastavky Doubi
u Tabora. Silnice ptivodné prochazejici prostorem zastavky byla vyzvednuta
na nasep, takZe nové premosténi souc¢asné propojuje obé nastupisté
zastavky, jejiz vystavba je zachycena na snimku dole. Trat’se pak pravym
obloukem napojuje do plvodni stopy smérem k Plané nad LuZnici.

Viak R 713 ,Vltava“ Praha-Hole$ovice - Ceské Budéjovice s lokomotivou
362.053 pobliz jiz zrusené odb. Doubi, kde se preloZka pfipojuje k jiz drive
modernizované trati. Patrny je i vySkovy rozdil obou trati, pficemz prelozka
klesa ve sklonu 11,8 %o.




Ohlédnuti za pFripravou stavby Sobéslav - Doubi

Po rozhodnuti o modernizaci tranzitnich Zelezniénich koridoru v €Ceské republice v roce
1993 se rozbéhla nejprve projektova priprava I. a II. koridoru, s mirnym ¢asovym
postupem ji nasledovala nejdrive predprojekiova priprava i pro IIl. a IV. koridor.

Rozsah uprav na IV. koridoru pro-
vérila ,,Predbézna studie proveditelnosti
modernizace V. tranzitniho koridoru
v Useku Praha-Horni Dvoristé/Ceské Ve-
lenice”, zpracovanav letech 1996 a1997.

IV. koridor byl rozdélen na étyri dil&i
useky, pro néz byly zpracovany podrob-
néjsi uzemné-technické studie (UTS).
Usek Sobéslav - Doubi u Tabora spadal
dostudie,,Optimalizace tratového Gseku
Veselinad Luznici(mimo)-Tabor(véetné)®,
ktera byladokon¢enavroce 2000. Stu-
dievreseném Useku pracovalas varian-
tami:

- A-optimalizace stavajici traté pres sta-
nici Roudna,

- B - navrh novostavby vedouci ve vol-
ném soubéhu s pripravovanou dalnici
D3.

Zakladnim rozdilem byla navrhova
rychlost, kdy v pripadé optimalizace
nebylo mozno dosahnout vyssi rychlosti
nez 140 km/h, zatimco u novostavby vy-
hovovala trasa pro rychlost 160 km/h.
Tato UTS se spolu se studiemi dalsich
useku stala podkladem pro ,,Studii pro-
veditelnosti modernizace IV. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru Horni Dvoristé statni
hranice - Praha“, ktera porovnavala va-
riantu 1, zachovavajicitrat Ceské Budé-
jovice - Praha ¢aste¢né jednokolejnou,
s variantou 2, ktera navrhovala zdvou-
kolejnéni dosud jednokolejnych usekl
azvysovani rychlosti pomoci prelozek do
rychlosti 160 km/h, a s variantou 3, za-
hrnujici i novou trat Benesov u Prahy -
Praha.

Vysledkem ekonomickéhohodno-
cenibyla neobhajitelnost varianty 3, na-
¢ez z ekonomicky efektivnich variant 1 a2
byla pro dalsi pfipravu zvolena varianta 2,
jejizvysledky sice byly ponékud horsi, ale
navrzené reseni bylo vyrazné perspek-
tivnéjsi. Vlada tehdejsiho premiéra Ze-
manamodernizaci V. TZK schvalilaushe-
senim ¢. 1317 z prosince 2001.

Okénko do historie useku
Sobéslav - Doubi u Tabora

Varianta A - optimalizace uvazovala
s vyuzitim stopy zeleznicni traté z Prahy
do Ceskych Velenic, respektive plvod-

niho Gmlindu, ktera byla soucasti sité bu-
dované spolec¢nosti Draha cisare Fran-
tiskaJosefa(Kaiser Franz Josefs-Bahn,
KFJB). Jednalo se o odbo¢kukmenové
traté Wien - Gmiind - Ceské Budéjovice -
Plzen-Cheb. Vdubnu 1869 bylo pro isek
Praha-zemska hranice Cechy/Dolni Ra-
kousy (hranice tehdy prochazela okolo
Suchdola nad Luznici) udéleno stavebni
povoleni a jiz 3. 9. 1871 byla trat zpro-
voznéna, prozatim z Gmundu (dnesnich
Ceskych Velenic) do Ceréana 14. 12.
1871 pak az do Prahy.

Puavodni zastavka Roudna (vznikla az
vroce 1885)bylavroce 1942 nahrazena
vyhybnou, resp. stanici. Vroce 1984 byl
vuseku Sobéslav-Plananad Luzniciza-
veden elektricky provoz a zfizeno nové
reléové zabezpecovaci zafizeni.

Prvni komplikace -
opakovany proces EIA

Nazakladé vyse zminované UTS byla
zpracovana dokumentace vlivu stavby na
Zivotni prostredi (podle zakona ¢. 244/
1992 Sbh.), ktera hodnotila obé varianty.
Natratovy Usek Veselinad Luznici-Tabor
bylo v listopadu 2002 Ministerstvem Zi-
votniho prostredi vydano souhlasné sta-
novisko, ale nikoli pro mezilehly usek So-
béslav(véetné)-DoubiuTabora(véetné),
jenz byl ze souhlasného stanoviska vy-
nat.

Pro usek Sobéslav - Doubi u Tabora
bylo ministerstvem ulozeno dopracovat
variantni reseni tésného soubéhu dal-
nice D3 a Zeleznice avarianty znovu
podrobit procesu EIA. Divodem bylo ze-
jména negativni hodnocenivarianty B,
takze hrozilvybéroptimalizac¢nivarianty.
Vlivméloirespektovani pozadavku Mésta
Sobeéslav vyhodnotit upravenou variantu B,
ve které by zelezni¢nitéleso prochazelo
v Useku Sobéslav-DoubiuTaboravtés-
ném soubéhu s dalnici D3. Mésto Sobé-
slavtotiz usilovalo o vymisténitraté z okraje
své mestskeé zastavbyaz rekreacnizony
u Nového rybnika.

Naopak ve prospéch varianty A se
angazovala obec Zvérotice, k jejiz za-
stavbé (mezidnesni D3 a plvodnijedno-
kolejnou trati) se preloZkova varianta pri-

Viak R 720 Ceské Budéjovice - Praha-Holesovice v ele s lokomotivou
362.062 projizdi dne 14. 3. 2022 po stavajici jednokolejné trati zastavkou
Doubi u Tabora; oboji se koncem léta stane minulosti.
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Snimek: Sprava Zeleznic

Snimek z konce prosince 2021 piiblizuje stavbu mostu pies udoli Gerno-

vického potoka pohledem od severniho portalu Zvérotického tunelu.

blizovala. V letech 2002 - 03 tak byla
zpracovana dalsi technicka studie s na-
zvem,,Upraveni trasysoubéhulV.tran-
zitniho Zelezni¢niho koridoruadalnice D3
v Useku Sobéslav-Roudna-Doubiu Ta-
bora“. Nové byla navrzena varianta S
tésnéjsiho soubéhu zelezni¢niho a dal-
ni¢niho télesa.

Vsechnydoposudzpracovanévarianty,
tj.A,Bas, bylynaplnidalsiho procesuEIA.
Dokumentace mélanazev, IV. zelezni¢ni
koridor, ¢ast: Sobéslav(véetné)-Doubi
uTabora(véetné)“avzhledem k navaznosti
na predchozi proces EIA nebyla zpraco-
vana podle ¢erstvé nového zakona EIA
¢.100/2001 Sb., ale opétpodle zakona
¢.244/1992 Sb.

V pribéhu procesu byla ze strany
RSD jakozto investora dalnice D3 prak-
ticky odmitnuta varianta blizkého soubéhu
zeleznice a dalnice (napriklad vyuziti spo-
leéného télesa nebo sdruzenych most-
nichobjekt(). Varianta S tak bylaupravena
ve smyslu mirného oddaleni od dalnice.
Proces posouzeni byl ukon¢en souhlas-
nymstanoviskem ohodnocenivlivi, které
bylo vydano MZP CR v z&fi 2004.

Zavérem procesu byly zamitnuti vari-
antyB(trasadle ptivodni UTSz roku 2000)
apodpora upravené varianty S a pripust-
nost varianty A (optimalizace). K dalsi
pfipravé byla vybrana prave varianta S,
to jest,vystavba nové trati pro rychlost
160 km/h v soubéhu s dalnici D3 se
soucasnou demontazi stavajici trati®.

Dokumentace pro
uzemni rozhodnuti

Pro variantu S byly v letech 2004 - 05
spole¢nosti METROPROJEKT Praha
zpracovany pfipravna dokumentace (do-
kumentace pro Uzemni rozhodnuti- DUR)
ainvesti¢nizamér. Trasa musela respek-
tovat podminky ulozené v procesu EIA,
zejménapozadavky namaximalné moz-
nousoubéznou niveletu s dalniciazkopi-
rovani dlouhych dalni¢nich estakad i pro
zeleznicni trat.

Snahao udrzenimalych sklontiodpo-
vidajicich navazujicimu tseku do Dynina
a ochrana zastavby Zvérotic snizenim ni-
veletytraté v iseku po jejich vychodnim
okraji vedla k navrhu dokonce tfi raze-
nychtunelovych tsekd, coz by umoznilo
vyhnout se u pozemk( nad nimi slozitému
majetkovémuvyporadani. To se vsak od-
razilo na vysi investiénich nakladu,
jezmirné presahly 7 mld. K&. Porelativné
slozitémverejnopravnim projednaniaza-
pracovani pfipominek bylo tizemni roz-
hodnuti vydano v lednu 2008. Tehdy jiz
probihala sousedni stavba mezi Tabo-
rem a provizorni odboc¢kou Doubi u Ta-
bora, dokonc¢ena v roce 2009.

Dokumentace pro stavebni
povoleni v ¢éase uspor

V dobé, kdy bylo pfipravovano zadani
dalsiho stupné dokumentace, tehdejsi
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ministr dopravy Vit Barta svym tazenim
za,,zlevhovani“ dopravnich staveb témér
zastavil jejich vystavbu i pfipravu. Zpra-
covani dokumentace pro stavebni povo-
lenibylosicevroce 2010zadano (zpra-
covatelem byl opét METROPROJEKT
Praha), zadani ale dirazné motivovalo
projektanta navrhnout Usporna tecnicka
feseni.

V souvislostis Usporamise na, musku*
ihned dostaly tunely. Zadanim bylo po-
voleno navrhnout podélny sklon az 12 %o
(varianta 12p) shodny s mezitim vypro-
jektovanym Usekem Tabor - Benesov
u Prahy, ale zaroven bylo nutno zacho-
vatsmeérové vedeni. Posunvrcholového
bodu trasy v lokalité Janov (u zastavky
Myslkovice) vyse k plvodnimu terénu
umoznil nahradit drive sledované tunely
Sedlec¢sky a Janovsky za skalni zarezy
s prijatelnou hloubkou. Podrobny priiz-
kum navic ukazal, Zze pavodné sledovana
razba tunelovych usekd nebyla kvdili pro-
ménné nepriznivé geologii mozna.

Zaroven doslo k vypusténi objektu
akvaduktu, jenz mél pred Doubim preva-
dét nad trati vodotec, protoze zvednuta
trat vodote¢ nové prekonavala propust-
kem. Snizila se rovnéz hloubka zarezu
v Doubi ve slozitych inzenyrsko-geolo-
gickych pomérech.

Projekt stavby (DSP) byl zpracovan
vletech2011-12.Jestév pribéhu praci
na projektu byla stavba z divodu roz-

dilného stavu pripravy Usekl rozdélena
nadvé etapy: 1. etapa Veseli- Sobéslav
a 2. etapaSobéslav-Doubi. Pro 1. etapu
bylo v zavéru roku 2013 obstarano sta-
vebni povoleni a usek byl v letech 2014 -
2015 zmodernizovan.

Pro Usek Sobéslav-Doubiv té dobé
probihalo zdlouhavé verejnopravni pro-
jednani zmény tzemniho rozhodnuti. Po
verejném projednani byla zména Uzem-
niho rozhodnuti z roku 2008 vydana
v kvétnu 2014, bylavsak napadena né-
kterymi obcemi (zejména obci Kosice,
respektive mistni ¢asti Doubi), z jejichz
katastru ,vypadl“ témér kilometrovy Ja-
novskytunel, byt dostivzdaleny od obytné
zastavby. Odvolanivsak bylo postaveno
spiSe na dojmech a pocitech, atak byla
odvolani zamitnuta a Zména uzemniho
rozhodnuti nabyla pravni moci v lednu
2015.

DalSizdrzeni-tietiprocesEIA

Stavba se zaradila mezi tfi nejvétsi
Lpotizisty” IV. koridoru; zatimco ostatni
stavby bylyjizdokonc¢enynebo probihala
jejich vystavba, Usek Sobéslav - Doubi,
spolu s modernizaci isekd Sudomérice
u Tabora - Votice a Nemanice - Sevétin,
nemél jesté v roce 2016 ani platné sta-
vebni povoleni. Bylo to vSak dano zejména
slozitosti navrhti ruku v ruce s vysokymi
investi¢nimi naklady.

s

Dne 12. 3. 2022 se konala akce k vyroc¢i 150. let Drahy cisare FrantisSka Josefa.
Pi té prilezZitosti byl z Prahy hlavniho nadrazi vypraven special, jenz mél pri-
pomenout jeden z nejznaméjsich spoji KFJB, vilak ,Vindobona*“ (jemuz se
shodou okolnostipodrobné vénujeme v modelové éastitohoto ZM). Souprava
napodobujici Ex 374/375 byla inspirovana GVD 1988/89 v letnim obdobi,
tedy byla tvofena jen vozy CSD (z dispoziénich diivodii nebyl Fazen viiz &. 52).
Pouzita byla souprava retro ,Ostravanu®, v éele stanula lokomotiva 754.044 CD.
Na snimku je Ex 11897 (Ex 375 ,,Vindobona*) z Prahy do Ceskych Velenic
zachycen u Tfeboné. Béhem cesty bylo cestujicim k dispozici mnoho dobovych
material a nechybéli komparzisté evokujici pfislusnou atmosféru.

Dne 18. 5. 2022 oznamily CD, ze ve spolupraci s OBB obnovi pfimé spojeni mezi
Prahou a Vidni po historické trati cisare FrantiSka Josefa pres Tabor, které propoji
turistické regiony Cech a Dolnich Rakous, a to od po&atku platnosti nového JR dne
11. 12. 2022. Vlaky budou pojmenovany ,,Silva Nortica®, coz je historické ozna-
¢eni oblasti na rakousko-¢eské hranici aznamena Severniles. Jifi Jeseta, naméstek
generalniho feditele CD pro osobni dopravu, uptestiuje: ,Jeden par rychlikii v pra-
covni dny bude dopoledne odjizdét z Vidné do Prahy a odpoledne bude jezdit
v opacném sméru. K nému pfibude o sobotach a nedélich druhy par, jedouci
rano z Prahy, jenz se bude z Vidné vracet odpoledne. Na viaky nasadime nase
moderni klimatizované soupravy.”

Cesta bude trvat néco malo pres 5 hodin. Vlaky zastaviv mnoha regionalnich centrech
v CRav Dolnich Rakousich, napt. v Benesové u Prahy, Olbramovicich, Tabore, Sobé-
slavi, Veseli nad Luznici, Tfeboni, Suchdole nad Luznici, Majdalené, Tieboniav Ces-
kych Velenicich. V Rakousku budou pokradovat do Gmiindu (NO), Schwarzenau,
Sigmundsherbergu a dalSich mist a svou jizdu ukonéi na nadrazi FrantiSka Josefa
ve Vidni. Kviili neelektrifikovanému Useku mezi Veselim nad Luznici a Ceskymi Veleni-
cemi jsou na trase planovany dvé vymény lokomotiv. Pfedpoklada se, ze v dalsi fazi
dojde k rozsifeni provozu na dva pary vlaki denné, to ale bude zaviset predevsim
na zajmu verejnosti o tyto spoje a na dalsim rozvoji infrastruktury.

2022 byla po 15 letech zrusena pro-
vizorni Odboc¢ka Doubi u Tabora av zari

Z divodu novely zakona ¢islo 100/
2001 Sb., platné od 1. 4. 2015, bylona-

Stanice Gmiind na draze Kaiser Franz Josefs-Bahn nékdy okolo roku 1910
na dobové pohlednici neznamého autora. Pfed budovou jsou patrné sloupy
pro trakénivedenitrolejbusu, ktery prepravoval cestujici do znac¢né vzdale-
ného centra mésta. Od zestatnéni KFJB v kvétnu 1884 patrilo nadrazi spo-
lecnosti c. k. rakouské Statni drahy (k. k. Osterreichische Staatsbahnen,
kkStB), jak je i uvedeno na $titu nad vstupem. Po vzniku samostatného Cesko-
slovenska v roce 1918, kdy bylo rozhodnuto o vytvoreni statni hranice podle reky
Luznice, prebraly toto nadrazi CSD. Od té doby se trat KFJB na velké ¢asti své délky
zmeénila: v Rakousku byla zjednokolejnéna (v Useku Gmiind - Absdorf-Hippersdorf,
pobliz Vidné, v letech 1959 - 67), nebot po vélce ztratila tranzitni vyznam, poté byla
postupné zelektrifikovana (v fijnu 1978 v iseku Wien FJB - Tulln an der Donau, pak
doroku 1995 az do GmUindu), na nasem Uzemi zaziva nejvétsi prerod pfi soucasnych
modernizacich IV. koridoru.

Ackoli tento proces neni viibec jednoduchy, jak popisuje hlavni text vtomto ¢lanku
(ajak tomu, bohuzel, je téz u jinych infrastrukturnich staveb), bude pro nas asi pre-
kvapenim, Ze modernizace IV. koridoru je vzorem pro Rakousko. Vypovidaji o tom
rlizna prohlaseni tamni iniciativy ,,Pro FJB* (nadstranické sdruzeni obci, starostd,
soukromych osob, podnikateld a dalSich organizaci podél KFJB, jehoz hlavnim cilem
je modernizace této traté), napfiklad toto: ,Ceskd republika o desitky let napied.
VCR probiha systematicka modernizace Zeleznice, na rakouské strané ale FJB
nadale spi jako Sipkova RuZenka a vede ve stejné trase jako za cisare.“
Jednim z priklad(i krok, jez by vyrazné zrychlily provoz na rakouskeé ¢asti, je prelozka
u obce Allentsteig, jihovychodné od Gmiindu. Souc¢asna obloukovita trasa v Useku
Schwarzenau - Gopfritz (tzv. Allentsteiger Knie, ,koleno*) méfi 16,9 km a cestovni
doba ¢ini 13 min. Navrhovana prelozka ma délku jen 6,9 km a cestovni dobu zhruba
4 min, jeji realizace je ale nyni planovana nékdy po roce 2040... Navrhovana je
i prelozka v Useku Gopfritz - Eggenburg, ktera by trat o délce 42,7 km s maximalni
rychlosti 70 km/h a cestovni dobou 31 minut zkratila podle jedné ze dvou variant
bud'na 33 km a 16 min, nebo na 39 km a 20 min pfi maximalni rychlosti 160, pfip. az
200 km/h. Kromé toho je poZadovano opétovné zdvoukolejnéni traté a nejjednodus-
Sim krokem, jenz m(ize pfinést dalSich 10 minut Uspor cestovnich dob, je nasazeni
jednotek Desiro ML s vysokym zrychlenim na vSechny regionalni viaky.
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vic nutno u stanovisek EIA vydanych dle
predchoziho zakona ¢. 244/1992 Sb.
provést opétovné posouzeni vlivuza-
méru na zivotni prostredi. Na rozdil od
severnéjsiho Useku mezi Sudoméricemi
u Tabora a Voticemi nebyl Usek Sobé-
slav - Doubi zafazen mezi tzv. prioritni
zamerypodle § 23a, unichzbylomozno
provést zrychleny proces tzv. zezavaz-
néni EIA.

V poradijiztretidokumentace EIAbyla
dokoncenav breznu201 7, atoprojedi-
nouvariantu dokumentace pro stavebni
povoleni(vychazejicizplivodnivarianty S).
Pomérné prekvapivé nebyly v procesu
uplatnény ze strany verejnosti ani statni
spravy a samospravy zavaznéjsi pfipo-
minky akladné Zavazné stanovisko k po-
souzeni vlivu provedeni zaméru na zivotni
prostredi bylo Ministerstvem zivotniho
prostfedi vydano v fijnu téhoz roku.

Vroce 2018 nasledovalamimo do-
koncenivykupu pozemku aktualizace do-
kumentace pro stavebni povoleniasou-
téz nazhotovitele stavby. Nasledné byla
vydana série stavebnich povoleni, vCetné
hlavniho povoleni Drazniho uradu CR,
uzemniho odboru Plzen, z¢ervna2019.
Stavba byla zahajena predanim stavenisté
vsrpnu 2019 apokynem spravce stavby
zapocaly v zari 2019 zemni prace.

Posledni krok - Gpravy
télesa opousténé traté

Vroce 2022 jsou stavby zelezni¢niho
spodku prakticky dokonéeny, v dubnu

2022, témérnadenpo 151 letech, by
mélskoncit provoz nacelém useku pres
stanici Roudna.

Soucasti stavebniho povolenivsak ne-
byly stavebni objekty, jeZ souvisis upra-
vamitélesa opousténé ptvodnitraté. Od-
tézeni ¢astivysokych naspu v Sobé-
slavi a obcich Klenovice a Roudna bylo
dlouho predmétem diskusiasportaroz-
sah praci se vyjasnil az po zpracovani stu-
die cyklostezky, jez by méla podstatnou
¢ast puvodni stopy vyuzivat. Po vydani
Rozhodnutio odstranéni stavby by mélo
dojit ke stavebnim upravamv terminudo
dubna 2023, ¢imz by méla byt stavba
definitivné ukoncena.

Na prikladu relativné kratkého Useku
novostavby (pfiblizné 9 km) Ize ilustrovat
zdlouhavost a slozitost soucasné pfi-
pravy infrastrukturnich staveb. Zatimco
za, zkostnatélé" rakousko-uherské mo-
narchie trvala pfiprava a vystavba traté
nékolik malo let, jeji modernizace neni ho-
tova ani po Ctvrtstoleti od zpracovani ivodni
studie. Na druhou stranu ne véechny pro-
jektydojdouazdostadiarealizace anovy
usek by mél byt distojnym prispévkem
k modernizacizelezniénisitév Ceské re-
publice azkracovanivzdalenosti centralni
ajizni dasti Cech.

Ing. Petr Zobal,
hlavni inZenyr projektu
METROPROJEKT Praha, a. s.

Snimek nahore:
Martina Zderadi¢kova



