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Novostavba tramvajové trati
Divoka Sarka - Dédina v Praze

Dne 22. Fijna 2023 byla v Praze slavnostné oteviena nova tramvajova trat z Divoké Sarky na sidlisté
Dédina. Vystavba trvala 16 mésici. Investorem stavby byl Dopravni podnik hl. m. Prahy, ¢ast ndkladi
pokryla dotace Evropské unie z Operacniho programu Doprava 2. Kompletni projektovou pripravu véetné
realizacni dokumentace a inZenyrské ¢innosti zajistil METROPROJEKT Praha a.s. a stavbu pak realizovala

firma SUBTERRA a.s.

Novostavba tramvajové trati
s délkou 2,3 km zac¢ind v ulici
Evropska za smyckou Divoka
Sérka, pokracuje ulicf Vlastina
a dale vede na samostatném
télese podél ulice Drnovskd
smérem k Letisti Vaclava Havla.
Ukoncena je jednokolejnym
obratistém s jednou predjizdnou
koleji u kriZzovatky ulic Drnovskd
- Dédinska. Soucasti stavby je
i rekonstrukce stavajici trati
délky 270 m mezi smyckou
Divokd Sérka a kfizovatkou ulic
Evropska a Za Vokovickou
vozovnou. Na trati je 5 parit
zastavek s ndzvy Divoka Sarka,
Vlastina, Sidlisté Na Dédiné,
Ciolkovského a Dédinska.

Situace stavby.

Nova tramvajova trat v rostlé zdstavbé v tomto pripadé vyvolala tipravu
celého uliénfho prostoru v dotéeném tseku ulice Evropskd a v celé délce
ulice Vlastina vcetné rozsédhlych pfrelozek stévajicich inZenyrskych siti.

PRIPRAVA STAVBY

Jednd se o jednu z nejdéle pripravovanych tramvajovych trati.
V prubéhu pripravy projektu doslo k mnoha dil¢im zméndm navrhova-
ného feSeni. Vroce 2011 byla dokoncena vyhleddvaci studie, kterd byla
podkladem pro dalsi projekéni pripravu, kterou jsme zahadjili na konci
roku 2012 zpracovdanim dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR).

Zavazné stanovisko EIA bylo vyddno v ¢ervenci 2015. Na zakladé pod-
minek EIA byla v dubnu 2016 DUR aktualizovéna. Nejvétsi zménou bylo
vypusténi nové kfizovatky Evropskd - U Silnice a uprava celé ptivodni
koncepce vedeni automobilové dopravy. V srpnu 2016 doslo k dalsi
vyznamné aktualizaci DUR, kdy se po projedndni ndvrhu s Vyzkumnym
ustavem rostlinné vyroby ukdzalo, Ze tramvajovd smyc¢ka navrZzend
dle uizemniho planu je v kolizi se 70 let trvajicimi padnimi pokusy a je
nutné jeji tvar vyznamné upravit véetné umisténi zastdvek, ménirny,
socidlniho zafizeni a dalsich. Nésledné doslo k nékolika dalSim aktua-
lizacim DUR na zdkladé vysledki participa¢niho procesu s vefejnosti,
dale z davodu pribéznych zmén stdvajiciho stavu v uzemi a projedndni
navrhu DUR s dotéenymi organy stétni spravy. Zadost o tizemni roz-
hodnuti byla poddna v ¢ervnu 2018 a uzemni rozhodnuti nabylo pravni
moci v prosinci 2019.
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- Zastavka Divoka Sarka.
~ Ulice Vlastina.

1 Ulice Drnovska.

Prtbéeh zpracovani dokumen-
tace pro stavebni povoleni
a zajisténi stavebniho povoleni
byl o pozndni rychlejsi. DSP byla
dokoncena v ¢ervnu 2019,
zadosti o stavebni povoleni byly
podédny v prosinci 2020 a v srpnu
2021 nabylo hlavni stavebni
povoleni pravni moci.

PODROBNY
POPIS STAVBY

Zacatek stavby je v k¥iZovatce
ulic Evropskd a Za Vokovickou
vozovnou. V ulici Evropska byl
zrekonstruovan usek dlouhy
zhruba 270 m v¢etné napojeni
a upravy stavajici smycky Divokd
Sérka, kde byla zrusena vnéjsi
kolej.

Za upravenou smyckou
pokracuje nova tramvajova trat
v ose komunikace na samostat-
ném télese. Za krizovatkou s ulici
Libockd je umisténa novd tram-
vajovd zastavka Divoka Sarka.

V kriZovatce ulic Evropskéd-Lito-
vickd opousti trat ulici Evropska
a pokracuje do ulice Vlastina.
Oblast kriZzovatky Vlastina-Ev-
ropska byla vloZenim tramvajové
trati vyznamneé preresena.
Zménil se dopravni rezim vsech
kriZzovatek v okoli véetné kom-
pletni tupravy SSZ.

V ulici Vlastina v useku mezi
ulicemi Evropska - U Silnice je
nové trat umisténa v arovni
vozovky spole¢né s automobilo-
vou dopravou pro lokdlni do-
pravni obsluhu. Osovéd vzdéle-
nost koleji je 3,5 m. Sloupy
trolejového vedeni jsou umistény
v jiznim zeleném pdsu. Prijezdna
je pouze pro MHD a cyklisty. Na
severni strané komunikace jsou
umistény parkovaci pruhy pro
podélné parkovani. V blizkosti
krizovatky s ulici U Silnice se
nachdzi zastavka Vlastina.
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V tseku mezi ulicemi U Silnice-Klim¢ina je uli¢ni profil rozsifen
jiznim smérem do stdvajictho aredlu kasdren, kde byla vybudovana nova
zed ohranicujici vojensky aredl. Pro kazdy smér je pro automobily jeden
jizdni pruh podél trati, ktera ma zpevnény kryt a ndjezdové obrubniky
pro nouzové objeti. Osovd vzdédlenost koleji je 9,4 m. V ose trati tak
vznikl 5,5 m Siroky zeleny pas, kde jsou také umistény sloupy trolejové-
ho vedeni. Jizni kolej je opatrena dlazdénym krytem aZ ke stfedovému
zelenému pasu. Severni kolej ma zpevnény kryt pouze po vnéjsi kolejni-
ci, ve zbylé ¢ésti je zatravnény kryt se zavlazovanim.

Ve Vlasting, v useku mezi ulicemi Klim¢ina-Drnovskad, je navrzeno
obdobné usporaddani jako v predchozim useku. Jsou zde dvé nové
tramvajové zastdavky Ciolkovského a Sidlisté Na Dédiné, které jsou
(mimo Sidlisté Na Dédiné ve sméru z centra) spole¢né i pro autobusové
linky. Po obou strandch komunikace jsou ziizeny parkovaci pruhy pro
podélné stani vozidel.
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V ulici Drnovska je tramvajova
trat umisténa na boku komuni-
kace v zapadni poloze na samo-
statném télese. Mezi trati a vo-
zovkou byla vysdzena stromovd
alej. Trat je zde s otevienym
kolejovym svrskem.

Nova jednokolejnd tramvajova
smycka s jednou predjizdnou
koleji je situovand pobliz krizo-
vatky Drnovska x Dédinska. Trat
v misté zastdvek a rozvétveni je
s dlazdénym krytem, jinak je
pouzit mlatovy zdkryt. Uvnitr
smycky je umisténo socidlni
zabizeni pro ridice, piskové
hospodarstvi a ménirna, ktera je
urcena jak pro tramvaje pro
budouci elektrifikovanou linku
119 na prazské letiste.

Zastavky Vlastina, Sidlisté Na
Dédiné, Ciolkovského a Dédinska
ndstupni jsou urceny pro jednu
soupravu. Zastdvka Divoka Sérka
a konec¢nd Dédinskd vystupni jsou
urceny pro 2 soupravy, s nastupis-
ti délky 67 m. Na zastavkdach, které
jsou vyuzivany i pro autobusy jsou

~ Smycka Dédinska.

1 Dvojitd antivibraéni vana.



Prefabrikovany
zastavkovy panel.

pouzity prefabrikované zastavko-
vé betonové panely. Tyto panely
zajistuji stalou pozici nastupni
hrany ve vztahu ke koleji. VSech-
ny zastdvky jsou navrzeny s kry-
tem z prazské mozaiky, jsou
vybaveny pristfeskem a elektric-
kym informa¢nim panelem, ktery
zobrazuje udaje o odjezdu linek

a pripadné dalsi provozn{ infor-
mace. Zastavky smérem do centra
maji navic jizdenkovy automat.

SPECIALNI )
ULOZENI KOLEJi

V konstrukci tramvajové trati
byla poprvé v Ceské republice
pouZita tzv. dvojitd antivibra¢ni
vana. Vana je zfizena v ¢asti ulice
Vlastina v useku od ulice Evrop-
ské k ulici U Silnice, respektive
k tramvajové zastdvce Vlastina,
atovdélce 340 m. Dlivodem je
maximdlni sniZzeni prenosu vibra-
ci, hluku a dalsich negativnich
vlivli do okoli novostavby tram-
vajové traté v nejuzsim profilu
ulice Vlastina. Pouzita konstrukce
se skladd z desky pevné jizdni
dréhy systému W-tram, ktera je
uloZena do dvouvrstvého systému
s dvéma urovnémi antivibra¢nich
rohozi raznych dynamickych
a utlumovych charakteristik.
Spodnirohoze jsou uloZené
~konven¢né“ na plan a do beto-
novych L prefabrikdti. Na tuto
prvni vrstvu AVR je déle zFizena
vyztuzena betonovd vana tvaru
hranatého U, na kterou je umisté-
na dalsi vrstva antivibra¢nich
rohozi, v nichz je pak zfizena
(kvali hmotnosti) zesilena
betonova deska W-tram. Tim, Ze
vrchni antivibra¢ni rohoz je
umisténa mezi dvojici (tuhych)
betonovych desek, mizeme
hovorit o tzv ,systému odpruzené
hmoty*. Pro zamezeni Sireni
vibraci v podélném sméru mezi
jednotlivymi segmenty spodni
betonové vany byla tato kon-
strukce dale rozdélena na c¢asti
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délky cca 2,5 m, mezi které byla jako akustickd prepdzka vkladana PVC
folie tl. 2 mm. Pohled na vystavbu konstrukce spodni betonové vany,
vcetné dobre patrnych akustickych prepdzek, postupu vystavby a rozdé-
leni na segmenty, je na priloZzeném obrazku.

Ostatni konstrukce byly zvoleny v Praze standardné pouZivané.
Otevieny i uzavreny kolejovy svrsek na prazcich (v misté kolejovych
konstrukcich drevénych, v $iré trati betonovych) ve stérkovém loZi
a pevnd jizdn{ drdha s upevnénim W-tram na betonové desce. Kolejnice
jsou Zlabkové NT1 nebo hlavové 49E1, doplnéné profilem KRUG, v mis-
tech, kde je potfeba tramvajovou trat pojizdét.

BUDOUCNOST

V platném tzemnim pldnu je zakresleno pokracovani tramvajové
trati smérem k Letisti Vaclava Havla, pfesnéji k Terminalu 3 (tzv. staré
letisté). S prodlouZenim se pocitd v trase Dédina - Dlouha Mile - Termi-
ndl 3 - Prague Airport Park.

DPP v soucasné dobé dostal za tikol od rady hl. m. Prahy zajistit
projektovou dokumentaci pro tsek Dédina - OC Sestka s predpokladem
zahdjeni vystavby nejdfive v roce 2027. Trasa bude vedena zdpadnim
smérem ze soucasné smycky k Prazskému okruhu. Prazsky okruh trat
prekfiZzi po novém mosté, jehoZ vybudovani bude soucasti stavby traté
a nasledné se obloukem stoc¢i do Fajtlovy ulice. V prostoru dnesnich
zastavek autobusti u OC Sestka bude umisténa zastédvka Nadrazi Dlouhd
Mile, za kterou vychodné, bokem od komunikace, DPP vybuduje smy¢-
kové obratisté. Projekéni i stavebni prace u OC Sestka budou probihat
v koordinaci s investi¢ni akci Spravy Zeleznic ,Novostavba trati Praha
Ruzyné - Praha Letisté Vaclava Havla.

Ing. Petr Vyskocil, Ing. Tomas Pokorny,
METROPROJEKT Praha a.s.

INE METROPROJEKT
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