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Nova tramvajova trat
Modfrany-Libus

Sit tramvajovych trati v hlavnim mésté Praze ma nyni celkovou délku cca 142 km a v pravidelném provozu po ni jezdi 25 dennich a 9 noénich
linek, které v roce 2019 prepravily v priméru vice nei 1,2 mil. cestujicich denné. Vedeni mésta i praisky Dopravni podnik, jako investor,
viak stdle podporuji dalsi rozvoj tramvajové dopravy vcetné vystavby novych trati. Mezi né patfi i Gsek Modfany-Libus. Jeho dopravné
urbanisticky prinos sméfuje predevsim k propojeni velkych sidelnich celkd okolo dnesni modranské tramvajové trati s budouci linkou D
praiského metra v pldnované stanici Libus. Pro fadu budoucich cestujicich se tak zkrati ¢as a zvysi komfort cestovani vefejnou dopravou ve

METROPROJEKT

sméru do centra mésta.

1 povéfeni Dopravniho podniku hl. m. Prahy zahdjil Metroprojekt
v roce 2016 projektové prace na dokumentaci pro Gzemni rozhodnu-
ti ve véci novostavby tramvajové trati v Useku Modfany-Libus. Roz-
hodnuti o umisténi stavby nabylo prévni moci v ¢ervenci 2017 a na-
sledné byly zahdjeny prace na dokumentaci pro stavebni povoleni,
kterd byla vyhotovena jesté pred koncem roku 2017 a v podobé ¢is-
topisu predana objednateli v inoru 2018. V soucasné dobé (listopad
2020) se jiz zpracovava dokumentace pro provedeni stavby, na jejimz
zakladé bude Dopravni podnik vybirat zhotovitele stavby. V idedInim
piipadé se predpoklddd zahdjeni stavby v roce 2021 s dokoncenim
jesté v roce 2022.

Stavba se nachdzi na katastralnich dzemich Kamyk, Modfany a Li-
bus. Zasahuje tak Uzemi Méstskych €3sti Praha 12 a Praha-Libus. Na-
vrhovand podoba trati je v souladu s Gzemnim planem hlavniho més-
ta Prahy, v némz je vymezena jako vefejné prospésnd stavba pod
oznacenim ,VPS tramvajovd trat Modfany - Libus - Nové Dvory”. Jed-
nd se o liniovou stavbu, kterd navazuje na stdvajici tramvajovou
smycku Levského na modfanskeém sidlisti. Nova trat je ze smycky ve-
dena bo¢né podél ulice Generala Sisky s naslednym vstupem do osy
Novodvorské ulice v kfizovatce téchto dvou ulic. Nova tramvajovd
trat je docasné ukoncena tvratovou zastavkou pfimo v Novodvorské
ulici v misté, kde bude v budoucnu postavena stanice metra Libus.
Tramvajovd trat bude v souvislosti se stavbou metra zéroven pro-
dlouzena do oblasti Novych Dvord.

Nova tramvajova trat prochdzi mirné zvinénym dzemim, z hledis-
ka nutnych zemnich praci je nejndrocnéjsi hned pocdtecni Gsek
v misté napojeni na stavajici smycku, kde je trat vedena v hlubsim
zdfezu s vétsimi prostorovymi naroky na svahovani zemniho télesa
podél trati.

V Gzemi se nachdzi fada inzenyrskych siti, z hlediska dilezZitosti je
nejvyznamnéjsi kiizeni s trasou vysokotlakého plynovodu v ulici Ge-
nerdla Sisky, déle navriend trasa probiha v tésné blizkosti stavajici
requlacni stanice plynu. V ulici Generdla Sisky se jednd o nezastave-
né tzemi, v Novodvorské ulici pak tramvajova trat vstupuje do obou-
stranné zastavéného Gzemi (obytné zemi).

1 hlediska vyznamu je Novodvorska ulice pateini komunikaci zdej-
siho obytného Uzemi (Libus), ulice Generdla Sisky zajistuje dopravni
napojeni na sousedni méstské ¢tvrti (Modrany) a nadfazenou komu-
nikacni sit. Kromé téchto dvou komunikaci je stavbou vyrazné dotce-
na i ulice Brunelova, nachdzejici se jizné od ulice Generala Sisky, kte-
ra zajistuje dopravni obsluznost aredlu $kolnich zafizeni a chrané-
nych bytl. Stavajici vydsténi této ulice (kfizovatka s ulici Generala
Sisky) je zruseno a posunuto zapadnim smérem do mista signalizo-
vaného prechodu pro chodce.

ZAKLADNI PARAMETRY NAVRHU

Tramvajova trat:

+ délka tramvajové trati: 1,7 km

- pocet zastavek: 4 oboustranné délky s délkou ndstupisté 35 m
- pocet tramvajovych linek: 1 az 2 linky

Ménirna:

Pdorys budovy nové meénirny je navrzen ve tvaru pismene ,L”.
V budové je umisténa novd rozpinaci stanice PRE Distribuce. Vlastni
spotieba ménirny bude napdjena z hlavniho 100 kVA a pomocného
20 kVA transformatoru. Zastavénd plocha objektu je 194,5 m?, obesta-
vény prostor 1 281,5 m’, zpevnénd plocha pied objektem 127 m?.

Socialni zafizeni:

SocidIni zafizeni bude umisténo v blizkosti konetné zastdvky na
vychodni strané Novodvorskeé ulice, v definitivnim stavu bude tento
objekt premistén do mista ukonceni tramvajové trati. Objekt ma ob-
délnikovy pudorys, zastavénd plocha objektu ¢ini 22,0 m?, obestavé-
ny prostor 70,4 m’.

Pracovni ndzvy zastavek:

+ Modfansky vodojem, st. cca km 2,5, vstficnd ndstupisté délky 35 m
+ Observatof Libus, st. cca km 3,0, vstficna ndstupisté délky 35 m

- Sidlisté Libus, st. cca km 3,5, vstficnd nastupisté délky 35 m

+ Libug, st. cca km 3,93, vsticnd ndstupisté délky 35 m

Tramvajovd traf Modiany-Libus - 1. etapa, zdkres do ortofotomapy
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Staniceni nové trati je napojeno na stavajici staniceni modfanské
tramvajové trati. V Useku od km 2,27 cca do km 3,45 nejsou navr-
ieny zadné vyrazné dpravy pozemnich komunikaci. Je pouze nutné
patiicné upravit vjezdy z komunikace Generala Sisky na icelové ko-
munikace kfiZici tramvajovou trat (sbérny dvr, skladka atd.). Nej-
vyraznéjsi zménou je nutnost posunout pfijezdovou komunikaci ke
sbérnému dvoru vychodnim smérem, coZ je vynucené vyskovym
feSenim vedeni nové tramvajové trati (,TT”). Poloha nivelety TT je
vyrazné limitovdna nutnosti podejit v potfebné vysce vedeni vyso-
kého napéti, které se zde nachdzi. V této souvislosti bude nutné ta-
ké posunout (vychodnim smérem) stdvajici signalizacni zafizeni na
vyjezdu z hasi¢ské zbrojnice, kterd je zde umisténa na severni stra-
né ulice Generdla Sisky.

V Useku od km 3,45 cca do km 3,65 je komunikace upravena v na-
vaznosti na prestavbu kfizovatky Generala Sisky - Novodvorskd a vy-
budovani nové tramvajové zastavky Sidlisté Libus. Dochazi k posunu
vyUsténi Brunelovy ulice, aby byla zajisténa potfebnd vzdalenost me-
zi obéma kfizovatkami.

V Novodvorské ulici je TT vedena v ose vozovky, podél ni je v obou
smérech veden jeden jizdni pruh, pficemz je respektovan pohyb cyk-
listd (bud've formé jizdniho pruhu pro cyklisty, nebo ve formé cyklo-
piktokoridoru). Minimalni $itka vozovky mezi obrubniky (mimo mista
odbocovaciho i fadiciho pruhu a prechodu pro chodce) je 5,5 m. Hra-
ny hlavniho dopravniho prostoru zlstaly prakticky zachovény s pfi-
padnou nezbytnou lokalIni rektifikaci.

V kfizovatce s Freiwaldovou ulici je ve sméru do centra posunuta
vychodni hrana vozovky tak, aby v tomto misté bylo mozné zachovat
samostatny fadici pruh pro odboceni doleva (obytnd oblast).

V oblasti za kfizovatkou s Freiwaldovou ulici (pfi pohledu ve smé-
ru do centra) bude vybudovana docasnd Gvratovd zastdvka Libus,
kde bude trat do doby dostavby metra a prodlouzeni tramvajové
trati na Nové Dvory (tento projekt prodlouzeni TT se jiZ zacind chys-
tat) prozatim ukoncena. V souvislosti s touto zastavkou bylo nutné
posunout severnim smérem stdvajici prechod pro chodce, aby pési
pfi pfichodu (odchodu) na zastdvku nemuseli kfizit trasu prejezdu
pro cyklisty.

Prostor vlastni zastavky je pouze jednokolejny, vystup cestujicich
bude orientovan na vychodni nastupisté, nastup bude realizovan ze
zapadniho ndstupisté. Za plochou vlastni zastavky se nachdzi prostor
umoziujici odstaveni porouchaného tramvajového vlaku, v bézném
prostoru ovéem nebude vyuZivany. Objekt pro fidice je umistén na
vychodni stranu Novodvorské ulice do pdsu zelené.

Ve vazbé na stavbu tramvajové traté dojde k urcitym posunim
a Upravdm stavajicich autobusovych zastdvek v dotéeném Uzemi,
vsechny zastdvky ovsem zlstanou zachovany, k vyraznéjsi pravé
linkového vedeni dojde pravdépodobné aZ po dostavbé metra. Se-
verné od Uvratové zastévky zdstane zachovany soucasny podchod
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pro chodce pod Novodvorskou ulici, k jeho zruseni dojde a7 soucasné
s vystavbou metra.

Vznikne jedna novd svételnd signalizace, konkrétné na zausténi TT
do osy ulice Novodvorské v ramci prestavby dnes kruhové kfizovatky
na ,klasickou prisecnou” ulic Generala Sisky - Meteorologickd - No-
vodvorskd - vjezd TT (jako Ctvrté rameno). Hlavni smér je navrien
v piimé (relace Generala Sisky - Meteorologicka). Tramvaje jsou fe-
Seny jako samostatny vjezd s ohledem na vedeni tramvajového téle-
sa v pfidruzeném prostoru a ndsledné prevedeny na stredovy délici
pds s TT. V kfizovatce je uvaiovano s preferenci cyklistd vytvorenim
predsazenych vyckdavacich mist V19, na které navazuje vedeni cykli-
stické dopravy v hlavnim dopravnim prostoru ulice Novodvorska (cy-
klopiktokoridor, jizdni pruh pro cyklisty).

Nové vyusténi Brunelovy ulice do ulice Generala Sisky nebude vy-
bavené signalizaci. Vydsténi je posunuto zapadnim smérem vstficné
proti sou¢asnému vyjezdu z autobusové tocky. V tomto misté se dnes
nachdzi signalizovany prechod pro chodce. V novém stavu tak vzda-
lenost obou kfizovatek cini priblizné 150 m (oproti stavajicim 90 m).

Realizaci stavby nové TT dojde ke zlepseni dopravni obsluznosti do-
tceného Gzemi, a to zejména v definitivnim uspofadani, kdy bude
tramvajovd trat v tésném kontaktu s novou stanici metra Libus a do-
jde k funkénimu provadzani viech tfi systémi prazské vefejné dopravy.

NEJVYZNAMNE)Si PROBLEMY,

KTERE BYLY V RAMCI PROJEKCE RESENY

+ V prabéhu zpracovéni doslo ke zméné koncepce ndvrhu; namisto
nyni planované docasné tvratové zastavky v Novodvorské ulici by-
la pivodné navriena smycka v sousedstvi stanice metra Libus.
V soucasné dobé je jiz myslenka na navrh smycky opusténa, tram-
vajovd trat bude v budoucnu dale prodlouzena na Nové Dvory.

+ Problematika SSZ: Pivodni navrh predpokladal celkem 3 novd SSz,
kromé kfizovatky ulic Generala Sisky - Novodvorska méla byt nové
signalizovana i kfiZzovatka Brunelova - Generéla Sisky a v definitiv-
nim uspofadani se smyckou (viz vyse) i odboceni tramvaje z No-
vodvorské do prostoru smycky. Za Gcelem vyfeseni této otdzky

E" 4 =
Vizualizace vedeni trati podél ulice Generdla Sisky
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Vizualizace prostoru zastdvky Sidlisté Libus a bl

probéhlo nékolik pracovnich jedndni a po dohodé dopravnich or-
ganl mésta byl navrhovany pocet SSZ zredukovan jen na jedno.

- Dopravni feseni bocniho vedeni tramvajové trati: Intenzivné byla
diskutovana otdzka prednosti v jizdé v mistech kfizeni bocné vede-
né trati s ostatnimi komunikacemi. V mistech kfizeni s dcelovymi
komunikacemi bude mit prednost v jizdé tramvaj, v misté kfizeni
s Brunelovou ulici bude naopak tramvaj davat pfednost ostatnim
vozidlim (vyjezd z mista leziciho mimo vozovku), coZ je funk¢né
mozné s ohledem na to, Ze v tésné blizkosti se nachazi nova za-
stavka Sidlisté Libus a tramvaje se tak budou pohybovat nizkymi
rychlostmi.

+ Regulacni stanice plynu: Zcela zésadni otdzkou byla problematika
stavajici requlacni stanice plynu, lezici v tésném sousedstvi zamys-

izké krizovatky ulic Novodvorskd - Generdla Sisky

+ Ochrana proti hluku: Jak jsme my, projektanti tramvajovych trati

v dnesni dobé zvykli, byla otdzka ochrany proti hluku nejpalcivéjsim
problémem celého projektu. Na zékladé provedeného akustického
posouzeni zaméru vyvstala nutnost chranit kompletni zéstavbu ro-
dinnych dom na vychodni strané Novodvorské ulice, pficemz v sou-
vislosti s platnosti novych Prazskych stavebnich piedpist jiz neni
mozné na Uzemi Prahy pouZivat protihlukové stény. V zajmu vyfese-
ni celé situace probéhla nova podrobna méfeni stavajici drovné hlu-
ku a po dohodé zucastnénych stran bylo zpracovéno nové akustické
posouzeni jiz se zohlednénim nové legislativy, kterd v tomto oboru
zacala mezitim platit. Soucasti projektu TT je tak nyni ochrana proti
hluku pouze u pfimo dotcenych objektd v Novodvorské ulici.

SOUCASNY STAV PRIPRAVY PROJEKTU

Pokud se Uspésné podafi dotdhnout do konce v3echny legislativni
nélezitosti a ziskat pravomocné stavebni povoleni, mohla by realizace
projektu zacit v roce 2021. Doba vystavby se predpoklada 14 mésic(,
takie by novd trat mohla byt v provozu v roce 2022. S ohledem na
skutecnost, Ze v poslednich letech celi vystavba témér jakékoli do-
pravni infrastruktury (nejen) v Praze pratahim a ¢asto i obstrukcim,
by to byl dspéch pro viechny zdcastnéné.

lené tramvajové trati. Na tomto misté je nutné zduraznit vzéjemné
vstficny pfistup obou dotéenych organizaci, Prazské plyndrenské -
Distribuce a.s. na jedné strané a Dopravniho podniku hl. m. Prahy
na druhé. Diky vzdjemnym kompromisim bylo mozné za cenu
drobnych Gprav stavebniho feSeni zachovat requlacni stanici ve
stavajici poloze, pricemi trat je skutetné vedend jen v nékolika-
metrovém odstupu od zdi objektu. Pro pfipad mimorddné udalosti
v podobé uniku plynu z requlacni stanice byl dohodnut systém, ja-
kym bude okamfZité zastavena tramvajové doprava na pfilehlé tra-
ti, a to ve formé elektronickych navésti s povelem ,Stdj”.

Ing. Zbynék Fronék
METROPROJEKT Praha a.s.

Novd tramvajovd trat Modrany - Libus
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linkou D prazského metra v pldnované stanici Libus. Pro fadu budoucich cestujicich se tak zkrdti ¢as a zvysi komfort cestovdni verejnou
dopravou ve sméru do centra meésta.
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