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Rekonstrukce vozovny
Slovany Plzen

Tramvajova vozovna Slovany zacala v Plzni sloufit jiZ v roce 1943, v té dobé byla postavena prvni hala. dalsi byly pribyly v letech 1964 ai
1989, mimo jiné byly prabéiné dostavovéany i dalsi budovy napfiklad ménirna a vypravna. Stavajici stav aredlu vozovny jiz dlouhodobé
nevyhovoval sou¢asnym potfebam, proto se v roce 2015 rozhodlo mésto Plzef zpracovat novou koncepci odstavi tramvaji ve mésté. Z této
koncepce vysla technicko-ekonomicka studie (TES), jejimi vysledkem je projekt ,Rekonstrukce vozovny Slovany Plzen, Slovanska alej 35,”

METROPROJEKT

na ktery v soucasné dobé probiha soutéi na dodavatele stavby.

VYVOJ PROJEKTU

V roce 2017 byl méstem Plzef potvrzen zamér na vyuZiti lokality
Slovany pro ndvrh nové tramvajové vozovny v jejim stavajicim are-
alu. Nasledné byla vypsana soutéz na zhotovitele projektové doku-
mentace, kterou vyhrdl METROPROJEKT Praha ve sdruzeni s firmou
Mott MacDonald. Na podzim roku 2017 se rozbéhly prace na jejim
prvnim stupni, a to na Konceptu technického feseni (KTR). Pfi navr-
hu jsme vychdzeli z pivodni TES dopInéné o nové pozadavky zada-
vatele. Jako velky problém se ukdzalo splnéni hlukového limitu pro
provozovani nové vozovny, které je posuzovano jako kterykoliv jiny
primyslovy aredl umistény ve stavajici bytové zastavbé. Vozovna je
v provozu témér nepretriité po cely den a dotcenymi orgdny bylo
pozadovano splnéni pfisnych nocnich hlukovych limitd. PGvodni fe-
Seni z TES bylo tedy zménéno a zcela podfizeno témto novym poza-
davkim. Areal vozovny byl smérem do ulice Slovanska alej napojen
dvéma novymi vjezdy. Pro odstinéni provozu vozovny od bytovych
dom0 byla na misté stavajiciho vjezdu navrzena tfipodlazni provoz-
né-administrativni budova. Muselo dojit i k UpInému zakryti vyjez-
dové harfy novou halou. Tim se podafilo spInit obtizné hlukové ale
i kapacitni zadani.

STAVAJiCi STAV AREALU
Hlavnim objektem vozovny je halovy komplex situovany uprostied
aredlu.
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Pohled na vozovnu z dronu (2014)
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Souc¢asnd podoba vozovny

Na severozapadni strané komplexu je dvoulodni remizovaci hala,
kde se rovnéz provadi uklid tramvaji. V jihovychodni ¢3sti jsou pra-
covni jamy, ve zbytku prohlizeci kandly. Hala je prujezdna, vjezd je ze
severovychodni strany, pfijezd vozidel je z vrdtnice v ul. Francouzské
objizdnou koleji a pres severovychodni kolejovou harfu k jednotli-
vym stanovistim. Vyjezd z haly je jihozdpadnim smérem pfes kolejo-
vou harfu a vratnici opét do ul. Francouzské. Na severozdpadni strané
je pristavek, jeho soucdsti jsou dilny, satny, umyvarny a WC.
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Pldnovand rekonstrukce aredlu

Na jihovychodni ¢sti halového komplexu je dvoulodni hala oprav.
V hale jsou provadény prohlidky a opravy tramvaji véetné obrdbéni
profilu tramvajovych kol na poduroviiovém soustruhu. Hala je nepru-
jezdnd, vjezd i vyjezd je na jihozdpadni strané haly pres kolejovou
harfu na jednotlivd stanovisté. Na jihovychodni strané je pristavek
s plynovou kotelnou, s kovérnou a ve zbylych prostordch satny, umy-
varny a WC.

Na jihovychodni strané je pfistavek Vrchni stavby.

Na jizni strané halového komplexu je situovana samostatny objekt
driby a denniho osetfeni. Vjezd do haly je pres kolejovou harfu na
jihozdpadni strané aredlu vozovny, vyjezd je na jihovychodni strané.
V hale je 2x3 stani pro sélo tramvaje.

V soucasné dobé Gdrzbu a opravy tramvaji pro PMDP zajistuje ex-
terni firma na zakladé dlouhodobé smlouvy (outsourcing). Udriba
a opravy tramvaji probihaji ve stavajicich prostorech vozovny Slova-
ny, pfipadné ve vozovné Karlov.

Za vjezdovou a vyjezdovou vratnici z ul. Francouzské je situovana
ménirna a administrativni budova v¢. vypravny. V rdmci aredlu se na-
chdzi skladovaci plochy a dalsi drobné objekty napi. ohybacka koleji
a objizdné a manipulacni koleje.

POPIS NOVEHO STAVU V AREALU

Umisténi jednotlivych objektl v aredlu vozovny patrné z obrazku.

Modre oznacené objekty budou slouzit odstavum tramvaji, pdjde
o prujezdné remizovaci haly délky cca 124 m. Prvni dvé haly jsou na-
vrzeny jako pétikolejné Sitky 23 m, na né navazuje tieti, kterd je
ctyrkolejna sitky 18 m. Na jedné koleji je uvazovano deponovani his-
torickych a pracovnich tramvaji. Cast téchto stani bude moiné vyuiit
pro havarované vozy po nehodé. Podlaha ve viech objektech je na-
vrzena v Urovni koleji. Z divodu omezeni hluku bude vyjezdovd harfa
remizovacich stani zakryta také halou rozmérd 36 x84 m a ta bude
spolu s objekty pro remizovani tvofit jeden celek. Celkem bude moz-
né v halach odstavit 52 vozt délky 33 m a 7 vozl délky 15 m

Fialové je zndzornéna provozné-administrativni budova. Nova tro-
jpodlaini budova rozmérd 19 x 65 m bude umisténa v prostoru stava-
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jiciho vjezdu a pavodni vypravny s ménirnou. Jednim z divodd pro
toto feseni byla nutnost hlukové odstinit aredl vozovny smérem
k nejblizsim obytnym dom0m. V pfizemi budovy je uvazovana vstup-
ni hala s pultem recepce, gastroprovoz, prostory vypravny a $atnova-
ni fidicd, ménirna s hlavni rozvodnou, dale pak dilenskd ¢ast s pro-
story jednotlivych stfedisek PMDP. Nerusici dilny elektroniky budou
umistény ve druhém patfe. Zbylé prostory v druhém a tfetim podlazi
jsou navrieny pro kanceldre, vcetné managementu Plzefiskych mést-
skych dopravnich podnikd (PMDP) a viceucelovy sél se zézemim.

Hnédé oznacené objekty jsou urceny pro Udribu tramvajovych vo-
z0. Pajde o haly se Sesti prijezdnymi kolejemi umisténymi ve ¢tyfech
lodich. V jizni lodi rozmérd 8 x85 m je uvazovan podiroviiovy sou-
struh tramvajovych kol. V dalsi s rozméry 12x85 m je na dvou kole-
jich umisténo prujezdné pracovisté kontrolnich prohlidek a mimofad-
nych oprav se ¢tyfmi stanovisti. Jedno z nich je vybaveno sloupovymi
zveddky a to¢nou pro vyménu podvozkd. Ostatni jsou opatfeny pra-
covnimi kandly a kontrolnimi Idvkami. Dale ndsleduje dvoupodlazni
vestavek Sirky 6 m, délky 112 m, v pfizemi s dilnami a sklady a v pa-
tfe se socialnimi a kanceldfskymi mistnostmi. V suterénu bude provo-
zovdna vymenikova stanice. V navazujici hale rozmér 12x123 m je
na dvou kolejich umisténo prijezdné pracovisté denniho o3etieni se
Sesti stanovisti. Jedno z téchto stanovist je vybaveno piskovym hospo-
dafstvim s centrdlnim silem. Ostatni jsou vybaveny pracovnimi kandly
a ldvkami. V severni ¢3sti je v jednokolejné lodi rozmérd 8 x 123 m si-
tuovana prijezdnd mycka a pracovisté méreni profili tramvajovych
kol. Za mycim rdmem se nachdzi prostor pro ru¢ni myti. Soucasti tech-
nologie mycky bude i Cistirna odpadnich vod. Pro myti voz( bude vy-
uZivana destovd voda svedend ze stiech v aredlu. Udriba a opravy
tramvaji jsou pro PMDP zajistovany externi firmou.

Zelené vybarvené plochy bude vyuZivat provoz vrchni stavby
a horniho vedeni, jimz bude slouzit novy objekt umistény v jizni ¢as-
ti aredlu. Jednd se o objekt gardii pro 16 nakladnich vozidel a pfi-
lehlou dilenskou halu rozmér 17 x 37 m se socidlnim a administra-
tivnim zézemim ve dvoupodlazni vestavbé. Dilny a sklady budou vy-
baveny strojnim zafizenim vcetné mostového jefabu nosnosti 3 t.
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V severovychodni ¢3sti aredlu je nové zfizeno odpadové hospo-
dafstvi v podobé krytého kontejnerového stani. Vedle néj je navrze-
no vypousténi a likvidace tekutych kalu ze samosbérnych voz(.

Iluté vyznacena plocha znazoriuje dotcenou ¢ast ulice Slovanské
alej, kterou je nutné jako vyvolanou investice také upravit. Pobliz kfi-
Zovatky s Francouzskou ulici bude vybudovana nova spole¢nad zastav-
ka pro tramvaje a autobusy. Dojde také k dpravé parteru véetné vy-
sadby nové zelené.

Vozovna Slovany je jedinou tramvajovou v Plzni a z toho vychdzi
i navrhovany postup vystavby, kdy musi byt stale v provozu alespoi
¢ast aredlu vypravujici tramvaje véetné ménirny. Pro odstavy casti
vozového parku bude vyuZivano také stavajicich obratovych koleji
a tramvajovych smycek ve mésté. Celd rekonstrukce je z tohoto du-
vodu rozdélena na 5 etap.

ARCHITEKTONICKE RESENi

Pro ndvrh architektonicko-urbanistického konceptu vozovny byly
hlavnimi urcujicimi faktory predevsim provozné-technologické feseni
a narocnd etapizace vystavby aredlu. Jedna se o novostavbu komple-
Xxu vozovny v mistech stavajici provozované vozovny situované faktic-
ky v sirsim centru mésta. Aredl vozovny se nachdzi na rozhrani obyt-
né zastavby a byvalé primyslové zény, kterd se dnes postupné méni
v moderni obytné-administrativni zonu. A vzhledem k jeji exponova-
né poloze byl na cely komplex budov od za¢dtku zpracovani projektu
dottenymi orgdny mésta Plzné kladen duraz na citlivé architektonic-
ké ztvarnéni.

Vizualizace arch tekz‘on/ckeho feseni
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Architektonické feseni muselo brat v Gvahu rizny charakter a Gcel
jednotlivych objektu, které spolu pfimo i nepfimo sousedi a tvofi tak
srostlici celého komplexu. Pfevdzné se jednd o halové objekty (skla-
du, dilen, Gdrzby a remizovani tramvaji). V aredlu se nachdzi také bu-
dovy drdini cesty (gardze nakladnich aut, sklady a dilny). Ddle bylo
nutné zaclenit administrativni ¢asti jednotlivych provoz. Jako samo-
statnd Uloha se projevilo feseni provozné-administrativni budovy.
Kde bylo nutné skloubit prostory reprezentacniho charakteru (isek
GR DPP a viceucelovy sal), administrativni ¢ast, satnovani a vypravna
fidicl a v neposledni fadé pak technologické provozy (ménirna)
a skladovd a dilenskd ¢ast.

| pfes veskerou tuto rdznorodost se aredl podafilo sjednotit tak,
aby byly jednotlivé budovy v ramci aredlu identifikovatelné, a presto
byly soucasti jednoho harmonického celku. Toto byl i pozadavek
Utvaru rozvoje mésta Plzné a doufame, Ze se tohoto podafilo docilit
s vysledkem kvalitniho architektonického feseni.

K uceleni kompozice aredlu dopomohlo barevné sladéni jednotli-
vych objektd, dale pak materidlové sjednoceni a v neposledni fadé
i tvarové feseni budov v aredlu.

Barevné feseni aredlu je ladéno v kombinaci tfi zakladnich neut-
rélnich barev. Stény jsou uvaziovany v provedeni antracitové a meta-
lické svétle Sedé barvé, prosklené ¢asti lehce ténovany do modrose-
dé. Jako akcent je pouZita barva Ctvrtd, vyraznd zlutd aplikovand na
vjezdovych vratech, popf. vstupnich dvefich.

V rdmci vozovny jsou feSeny prevazné ocelové montované haly se
sedlovymi stiechami s minimaInim spddem se sloupy z vélcovanych
profilt a trubkovymi prihradovymi vazniky. Moduly hal jsou voleny
dle technologickych pozadavka, prevainé vsak nasobky 6(M). Zalo-
ieni objektd je uvazovano plosné. Obvodovy plast halovych objekti
se predpoklada jako sendvicovy s licovou vrstvou z plechu s jemnou
vodorovnou profilaci v kombinaci se systémovymi prosklenymi sté-
nami a pasovymi okny (strukturdini bezlistové zaskleni). A pravé sys-
tém proskleni tvofi dalsi jednotici prvek pouzity v riznych modifika-
cich v celém aredlu. Stre3ni plasté hal jsou uvazovany jako systémo-
vé sendvicové s extenzivni zelenou vrstvou rozchodnikd. Pro prosvét-
leni vnitfnich prostor jsou na stiese uvazovany sklenéné svétliky pre-
véiné ploché, na vybranych objektech stanové a v administrativnich
vestavcich jsou navrieny svétlovody. Administrativni ¢asti jsou oz-
vldstnény prosklenou systémovou fasddou s architektonicky ztvarné-
nymi vstupnimi markyzami, popf. hlinikovymi Zaluziemi a svételny-
mi poutaci. Soklova ast je navriena z pohledového betonu s vloze-
nou matrici do bednéni stejné jako vnéjsi obvodova obl3 sténa zakry-
ti kolejové harfy.
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Celkovd vizualizace nové vozovny

Provozné administrativni budova je uvaiovdna jako tfipodlazni
skelet s plochou stfechou (¢aste¢né podsklepeny) s modulem sloupU
6x 8 m. Obvodovy plast je navrien s prosklenou systémovou fasddou
korespondujici se zbytkem aredlu s architektonicky ztvarnénou
vstupni ¢asti a hlinikovymi Zaluziemi v pfizemi, na stfeSe a nepravi-
delné i v podlaZich. Na fasadé je uvazovdno se stinénim pohyblivymi
piedokennimi hlinikovymi Zaluziemi umisténymi v truhlicich za hori-
zontaInimi hlinikovymi pasy oddélujici jednotlivd podlazi. Vstupni
portdl je zdGraznén hlinikovym obkladem ve Zluté barvé, v jehoz
stfedu je umistén svételny buton s logem Plzefiskych méstskych do-
pravnich podnikd. Portdl je situovan na ose Slovanské aleje v misté
puvodniho vjezdu do stavajici vozovny.

Aredl oddéluje od okolni zastavy nové oploceni, které je jeho ne-
dilnou soutdsti. Jsou uvazovany dva typy, v pohledovych ¢astech pfi-
lehlych do vefejného prostranstvi a zbylé Gcelové oploceni. Oploceni
do vefejnych ¢asti je uvazovano z pohledového betonu s vlozenou
matrici do bednéni v kombinaci s prahlednymi poli tvofenymi vyplni
7 Cirého Plexiglasu s integrovanou svislou mfizkou. Oploceni zadnich
¢asti aredlu je uvaiovano ze systémového oploceni s kovovymi
sloupky s vyplIni poli ze zinkované sité.

Aredl dotvareji i drobné objekty jako jsou dva ocelové vlajkové
stozary u hlavniho vjezdu do vozovny.

Samostatnou kapitolou v ramci projektu vozovny Slovany je otdzka
zelené (vysadby stromU, kef a travnatych ploch). Mésto Plzeit ma
piesné stanoveny podil zelené v rdmci parkovacich stani apod. V rdmci
projektu aredlu se nam v predprostoru administrativniho objektu po-

Reconstruction of Slovany-Pilsen Tram Depot

dafil vytvofit maly parcik, ktery tvofi jakousi 0dzu zelené mezi vozov-
nou a pfilehlou obytnou zastavbou. Velkym problémem se vsak jevilo
umisténi zelené uvnitf aredlu. Mald stisnénd parcela a mnozstvi zem-
nich a trolejovych vedeni toho mnoho neumoziiovalo. Hledali jsme fe-
Seni kam a jakym zpisobem zelei umistit, a pravé proto vznikly zele-
né extenzivni stiechy s rozchodnikovymi koberci. Dale byly pouzity
systémy popinavé zelené po fasadach budov. Myslim, Ze toto feseni
bylo vhodné zvoleno i k trendu poslednich let, kdy v letnich rozpale-
nych mésicich tyto zelené plochy budou pohlcovat tepelné zareni a bu-
dou vytvaret piiznivéjsi mikroklima v rdmci mésta. Myslenku zelenych
stfech na haldch preferovaly i méstotvorné organy Plzné, které uvazu-
ji 0 plosném ozelenéni vsech nové budovanych strech halovych objek-
ti ve mésté. Slovanskd vozovna bude slouzit jako jedna z prvnich vlas-
tovek v rdmci tohoto nového trendu mésta Plzné a jednou se moznd
tento princip stane nedilnou soucdsti vsech halovych staveb.

AKTUALNI STAV

V soucasné dobé je schvdlen demolicni vymér. Projekt md také
platné Uzemni rozhodnuti a vydané stavebni povoleni. V soucasné
dobé probihd vybérové fizeni na dodavatele stavby. Pokud vse pijde
podle predstav, bude vlastni vystavba zahdjena v druhé poloviné ro-
ku 2020, celd vozovna by méla byt dokon¢ena v zavéru roku 2022.

Ing. Jan Koci
hlavni inZenyr projektu
METROPROJEKT Praha a.s.

The Slovany tram depot started operations in Plzeri in 1943, when the first shed was built. Additional sheds were added between 1964
and 1989 along with more buildings, such as the transformer station and dispatch shed. For some time now the condition of the site has
been unsatisfactory for existing needs, which is why the city of Pilsen decided in 2015 to draw up new plans for tram storage. A tech-
nical and economic feasibility study was produced, resulting in the project entitled “Reconstruction of the Slovany-Pilsen Tram Depot,

Slovanskd alej 357, for which tenders are in progress.
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