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Metro v Sofii a v Minsku
podle navrhu ceskych inienyra

METROPROJEKT

Pfed zhruba 15 lety se spole¢nost METROPROJEKT Praha citila dobfe stabilizovand na ceském trhu a zacala se aktivné vénovat prazkumu
prileZitosti na ziskani kontraktu v zahranici. Logicky jsme se snazili zaméfit na projekty, se kterymi mame nejvétsi zkuSenost - na podzemni

metro.

V hleddcku jsme méli predevsim zemé stfedni a vychodni Evropy.
Nejprve jsme usilovali o podil na projektech rozvoje sité metra ve
Varsavé, ale bez tispéchu, nebot nami sledovany projekt prvniho tse-
ku 2. linky metra ziskala k realizaci turecka stavebni firma, kterd pfi-
zvala své krajany i k projektovani.

Dilci spolupraci jsme pak navdzali na projektu nové linky metra
v dzerbajdzanském Baku, kde jsme v subdoddvce pro zadpadoevrop-
ské projektové firmy navrhovali do stanic i tuneld nové linky jejich
technologické vybaveni - vétrani, napajeni a osvétleni.

0 spolupraci jsme se snazili i v kazasském mésté Almaty, kde jsme
pro mistniho jmenovce - almatinsky Metroprojekt - navrhli studie ar-
chitektonického, dispozi¢niho a provozniho feseni novostaveb néko-
lika stanic metra véetné jedné koncové s velkym termindlem navazu-
jici autobusové dopravy. D3l nei ke studiim, jsme se vsak nedostali.

Ve dvou déle popsanych pfipadech vsak byla nase obchodni snaha
korunovana konkrétnim vysledkem, ktery jiz od lofiského roku slouzi
cestujicim.

I1l. LINKA METRA V SOFII

V roce 2010 uspél Metroprojekt v mezindrodnim tendru na projekt
1. linky metra v Sofii a v letech 2010~ 16 se podilel na komplexni in-
vesticni pripravé nejprve celé nové trasy, poté i vlakového depa. Jed-
nalo se o nejvétsi zahranicni zakazku v historii spole¢nosti.

Metroprojekt mél ve svém kontraktu zahrnuto celé portfolio kon-
zultacnich a projektovych cinnosti, nezbytnych k pripravé velkého
dopravniho projektu. To obsahovalo mj. dopravni prazkumy, vytvore-
ni modelu dopravy, zpracovani dil¢ci zmény regulacniho planu Sofie,
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dokumentaci EIA, CBA analyzu a finan¢ni analyzu. Nékteré z téchto
¢innosti zpracovali pro Metroprojekt bulharsti kolegové. Vie pak vy-
Gstilo ve zpracovani projektové dokumentace ve stupni tzv. ,Ideen
projekt”, ve kterém Metroprojekt navrhl celkovou koncepci technic-
kého teseni, tedy dopravné urbanisticky ndvrh, ndvrh smérového
a vyskového vedeni trasy, umisténi a zakladni dispozi¢ni feseni sta-
nic, ndvrh dopravniho systému a koncepci technologického vybaveni.
Toto dokumentace byla vyuZita jak k projednani projektu, tak k ten-
dru na vybér zhotovitele stavby.
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Realizacni projektovou dokumentaci poté zpracovali bulharsti inze-
nyfi. Reseni nékterych stanic ¢astecné pozmeénili, depo viak bylo re-
alizovano bezezbytku a do detailu podle naseho koncepéniho navrhu.

1 celkového zaméru IIl. linky je nyni dokon¢ena a oteviena pro ve-
fejnost jeji centrdlni ¢ast pod historickou ¢asti mésta. Zahrnuje 7 sta-
nic, dvé z toho s prestupem na stavajici dvé linky. Celkovd délka do-
konceného tseku je 8 km. Otevieno bylo i vlakové depo Zemljane.
Usek s dalsimi ¢tyfmi stanicemi je pokrocile rozestavén. Celkovy za-
mér zahrnuje trasu s 21 stanicemi. Ill. linka je provozné zcela
nezavisla na predchozich dvou linkdch. M3 nékteré technické odlis-
nosti, které kompatibilitu s pfedchozimi linkami znemoznuji, a to
horni odbér trakéni energie pantografem (namisto tfeti napdjeci ko-
lejnice) a zabezpetovaci systém CBTC.

Méli jsme moznost se zGcastnit otevieni a uvedeni Ill. linky do pro-
vozu pro cestujici. To probéhlo 26. srpna 2020 jednoduse a civilné.
Pasku ve stanici Sofijska Univerzita prestiihli primtorka Sofie Jordan-
ka Fandakova, ministr dopravy a feditel sofijského metra Stoyan Bra-
toev. Nové lince pozehnali pravoslavni duchovni.

Nabizi se zde aktudlni srovnani rozvoje metra v hlavnich méstech
Sofii a Praze, a to ve dvou zakladnich rovinach.

Jednou rovinou je rychlost pfipravy a realizace projektu. Zde Sofie
vitézi o fadu koniskych délek. Ve stejném roce 2010 byla zahdjena
i priprava projektu trasy D praiského metra a nejen, Ze neni prvni
Usek uveden do provozu, ale bohuzel se ani nezacal stavét. V Praze
se projevilo, Ze projekt trasy D nemél po celou dosavadni dobu pfi-
pravy takovou politickou podporu, bez které se tak rozsahly vefejny
projekt neobejde. Zejména v letech 2011-15 o ném vedeni mésta
nahlas pochybovalo. Nyni opét potfebnou podporu md a k brzkému
zahdjeni vystavby sméfuje. Dalsim zdpornym faktorem pro Prahu
a Cesko je oproti Bulharsku sloZitéjsi proces projedndni a obstarani
GUtednich povoleni ke stavbé.

Druhou rovinou porovnani je technické provedeni. Zde podle mého
nazoru vitézi Praha. Metro v Sofii je celkové jednodussi a méné na-
kladné nei v Praze, coi je viditelné na mnoha detailech i Uspornych
dispozicnich ndvrzich stanic. Nové vlaky v Sofii jsou sice relativné
moderni, po celé délce prichozi, ale Praha i zde mifi vy3e, nebot pii-
pravuje vlaky s automatickym provozem bez strojvidce.
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Posledni faktor k porovnani, o kterém bychom se radi zminili, Ize
jednoduse nazvat ,Uloha osobnosti v déjindch”. Tou osobnosti je pro-
fesor Stoyan Bratoev, feditel sofijského metra. Je ¢clovékem, ktery byl
u vsech rozhodujicich momenta pripravy a realizace projektu, vidy byl
o krok ¢i dva napfed pied ostatnimi a svou neutuchajici energii byl do-
slova motorem celého procesu. Zvlad| dirigovat jak technickou stranku
procesu (a to velmi kompetentné), tak zajisténi vseobecné politické
podpory i iniciativy pfi zajisténi financovani projektu z fonda EU.

Tomuto klientovi urcité nebylo jednoduché slouzit. Navrh pod tak-
tovkou investora prochazel nékdy prekotnymi zménami, jak se rychle
pfizplisoboval proveditelnému a projednatelnému feseni. Své o tom
v Metroprojektu vi zejména Jiii Ulehla, hlavni inZenyr projektu. Ale
pro kaidého projektanta je vidy radost pracovat pro velmi kompe-
tentniho klienta, se kterym za vsech okolnosti tdhne za jeden provaz,
a hlavné k viditelnému cili.

NOVA STANICE METRA V MINSKU - JUBILEJNAJA

V roce 2013 na prazské konferenci ,Podzemni stavby” se u stanku
Metroprojektu zastavili dva cizinci a s Gsmévem na tvafi ndm predad-
vali své vizitky. Azbukou na nich bylo napsano Metroprojekt, a my
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jsme s nimi zapfedli piatelsky rozhovor. Slovo dalo slovo, resp. tém
slovim vyznamné napomohl pan Alexandr Anani¢, Bélorus dlouho
Metroprojektu na stole.

Doslo na prvni cestu do béloruské metropole a na setkani s Valeri-
jem V. Cekanovem, feditelem Metroprojektu Minsk. Pan Cekanov se
projevil jako clovék, ktery se s vyuZitim svého entuziasmu a zkuse-
nosti snaii priblizit béloruské projekty standardim a Grovni stfedni
a zapadni Evropy. A tady zacala nase spoluprdce nabyvat konkrétnich
rozmérd.

V letech 2014-16 jsme zpracovali vyznamnou ¢dst realizacni pro-
jektové dokumentace stanice Jubilejnaja na nové, treti lince minského
metra. Jednd se o pfestupni stanici, nejhlubsi na Minském metru, se
dnem stavebni jamy 25 m (lokdIné az 30 m) pod okolnim terénem.
Abychom naplnili prani pana Cekanova, snaili jsme se v nasem na-
vrhu uplatnit stavebni postupy a technologie, obvyklé na metru
v Praze, jako jsou kotvené paiici stény, systémy vodotésnych izolaci
apod. Nékteré z téchto ndvrha se dostaly az do realizace, nékteré se
ukazaly pro mistni stavebni trh jako tézko proveditelné a byly nahra-
zeny jednodussimi detaily.

Neméli jsme bohuzel mnoho prilezitosti k sezndmeni s prabéhem
vystavby stanice. Vlastné jsme ji vidéli pouze jednou, v dubnu 2019.
Jama to byla opravdu velkd a Zelezobetonové nosné konstrukce ji za-
¢inaly ode dna postupné zapliovat. Tehdy jsme Minsk navstivili na
pozvani pana Leonida Stuchalského, feditele firmy Metrostroj, kterd
celou novou tfeti linku postavila a slavila 40. vyroci svého zaloZeni.
Treti linka minského metra byla uvedena do provozu 7. listopadu
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2020. V této dobé epidemie jsme bohuzel nemohli na jeji otevieni
vycestovat a na vlastni oci jsme vidéli pouze jeji fotografie. Tézko te-
dy porovnavat prazské metro s novou linkou v Minsku, jako jsme se
o to pokusili v pripadé Sofie. Pouze z fotografii se to poznat neda.

David Krdsa, Jiii Ulehla, Jaroslav Sedmidubsky
METROPROJEKT Praha a.s.

Foto: Jan Koci, Martin Mladenoy,
Metropoliten EAD Sofia, Minskpetroprojekt, Minskmetrostroj
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Metro Sofia @ metro Minsk

Pred zhruba 15 lety se spolecnost METROPROJEKT Praha citila dobre stabilizovand na ¢eském trhu a zacala se aktivné vénovat prizkumu
prileZitosti na ziskdni kontraktd v zahranici. V roce 2010 uspél Metroprojekt v mezindrodnim tendru na projekt Ill. linky metra v Sofii
a v letech 2010-16 se podilel na komplexni investicni piipravé nejprve celé nové trasy, poté i viakového depa. Jednalo se o nejvétsi
zahranicni zakdzku v historii spolecnosti. V letech 201416 jsme zpracovali vyznamnou ¢dst realizacni projektové dokumentace stanice

Jubilejnaja na nové, treti lince minského metra.
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