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Modernizace trati
Bubny-Vystavisté:

Nova zeleznic¢hi estakada

v centru Prahy

Clanek predstavuje pohled architekta a projektanta mostaie na navrh zcela nového mostu v centru Prahy,
v misté s pamdtkovou ochranou. Hlavnim cilem bylo navrhnout jednoduchou moderni mostni estakddu,
kterd prekonadva stavajici i do budoucna navrzené komunikace. To umozni dalSi rozvoj mésta a efektivni
vyuziti prostoru pod estakddou pro malé obchody. Poprvé v Ceské republice jsou na estakadé navrzeny

nizké protihlukové stény s minimalnim vizualnim dopadem.

* UVOD, PROJEKT PRAHA-LETISTE-KLADNO

Predstavovana estakdda se nachdazi v useku ,Praha Bubny (vcetné) -
Praha Vystavisté (vcetné)” (ddle ,Bubny-Vystavisté®), a je tak soucdsti
velkého projektu nového zelezniéniho spojeni Praha- Letisté-Kladno.
Tento projekt, jehoz investorem je Sprava Zeleznic, s. 0., mé za sebou
dlouhodoby vyvoj a piipravu, prakticky nepretrzité od 90. let minulého
stoleti. Ma tfi zakladni cile, a to kapacitni spojeni Kladna s Prahou,
spolehlivé kolejové spojeni Letisté Vaclava Havla s centrem Prahy
a svedeni individudlni dopravy z mnoha obci regionu na Zeleznici
prostfednictvim termindla P+R. P¥i pohledu na sou¢asnou Zeleznié¢ni sit
v okoli Prahy je zFejma disproporce mezi severozdapadnim sektorem
a zbyvajicim iuzemim. Od Kralup nad Vltavou, Nymburka, Kolina,
BeneSova u Prahy a Berouna vedou do centra Prahy dvoukolejné elek-
trizované traté, ve sméru od nejvétsiho meésta stredoceského kraje
Kladna a jeho okoli vedou pouze traté jednokolejné, neelektrizované.

Ve sméru z centra Prahy je prvni etapou projektu samostatnd stavba
useku trati Bubny-Vystavisté. Ve své jizni ¢asti stavba navazuje na do-
konc¢enou rekonstrukci Negrelliho viaduktu, upravy pak kon¢i za nové
navrzenou zastdvkou Praha Vystavisté napojenim na stdvajici jednoko-
lejnou trat (¢. 120). Na kralupské vétvi (trat €. 090) je pak navrzeno
napojeni nové zst. Praha Bubny na stavajici dvoukolejnou trat.

NAVRH MOSTNIHO KOMPLEXU BUBNY-VYSTAVISTE

Popisovany projekt pro jednoduchost nazyvame , estakadou”. Spise
se vSak jednd o vice nez 800 m dlouhy komplex nékolika na sebe nava-
zujicich mostnich objektt se sjednocenym vzhledem a konstrukénim
usporaddnim.

Popis lokality

Stavba je situovdna na uzemi meéstské ¢dsti Praha 7. Zatimco oblast
stavajictho nédraZzi Praha Bubny je rozsdhlym brownfieldem ¢ekajicim
na urbanizaci, usek podél Strojnické ulice a predprostor aredlu Vysta-
vi§té Praha je izemi zastavéné, plné urbanizované a je soucdsti méstské
pamdtkové zény s lokdlni dominantou kulturni pamatky Pramyslového
paldce. V soucasnosti jsou oba useky trati vedeny po zemnim télese, obé
trati v oblasti stavajictho bubenského nadrazi podchdzi relativné mélce
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razené tunely metra C. Na
kladenské trati se nachazi
uroviiovy prejezd Bubenské
ulice. Stdvajici premosténi
tramvajoveé trati a pozemni
komunikace Dukelskych hrdint
z konce 19. stol. (most u Vysta-
visté) je nevyhovujici z pohledu
§irkového i vySkového uspora-
dani pod mostem. Trat ddle
prochdzi prirodni pamadtkou
Krédlovskd obora (Stromovka)

a pokracuje do Dejvic.

Stavajici most u Vystavisté -
historie a soucasnost

Usek trati Bubny-Vystavisté
vznikl jako soucast spojovaci
traté mezi nadrazim Praha
Bruska (dnes Praha Dejvice) na
BuStehradské drdze a trati
Praha-Drédzdany (dnesni kralup-
skd trat). Provoz na této spojce
byl zahdjen dne 27. dubna 1868
a zaroven bylo otevieno nové
nddraz{ Praha Bubny. Trat je od
doby svého vzniku vedena podél
dnesn{ Strojnické ulice po nédspu,
avSak premosténi dnedni ul.
Dukelskych hrdint doznalo
v prubéhu existence trati urci-
tych zmén.

Puivodni most z roku 1868...
byl prosty tramovy most o svétlé
Sifce 7,45 m mezi kamennymi
opérami. Predpoklddalo se, Ze
nebude dostatovat provoznim

ndrokiim v ¢ase Jubilejni vystavy (1891), bylo tedy rozhodnuto o nut-
nosti jeho rozsifeni. [1]

Ocelovy most u Vystavisté z roku 1890... Namisto dodate¢ného
prorazeni bo¢nich priuchodt, které bylo téz navrhovédno, dostal pred-
nost névrh v podobé nové ocelové prihradové konstrukce o jednom
poli.[1] Rozpéti NK je 19 m, svétlost mezi kamennymi opérami 18 m.
Svétld vyska je 3,76 m. Autorem névrhu byl FrantiSek Prasil, autor
zelezni¢niho mostu pod VySehradem, Pramyslového paldce v Praze,
rozhledny na Petfiné aj.[2] V roce 1959 byl most doplnén o priichod pro
pési o §ifce 5 m a svétlosti 3 m.
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V soucasnosti je konstrukce ze
svarkové oceli z roku 1890 v tech-
nicky nevyhovujicim stavu.
Hodnoceni stavebniho stavu
nosné konstrukce je dle predpisu
S7 S5 v nejhorsim stupni 3.
Zejména se jednd o korozni
oslabeni ocelové nosné kon-
strukce, odpovidajici jejimu stari
133 let. Pfi podrobné prohlidce
vroce 2017 byly zjiStény zdvazné
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poruchy, které jsou limitujici pro
zbytkovou Zivostnost mostni
konstrukce.

Néavrh na prohlaseni mostu
za kulturni pamatku... Vroce
2014 byl soukromym subjektem
podén névrh na prohlaseni
mostu u Vystavisté za kulturni
pamétku vzhledem k jeho
hodnotam urbanistickym
a autorskym. Névrh vyzdvihoval
védomeé kompozi¢ni FeSeni
mostu v pohledové ose ul. Dukel-
skych hrdint, kdy ocelova
konstrukce tvofi pohledovy
akcent v zavéru této komunikace.
Déle névrh zdiraziioval hodnotu
mostu historicko-autorskou,
jméno Frantiska Pragila a souvis-
lost vystavby mostu u prileZitosti
kondani Jubilejni vystavy v roce
1891. Predmétem ochrany méla
byt vlastni ocelovd konstrukce
vCetné opérnych zdi a zdpadnich
kridel.

V praxi by zachovéni stavajici-
ho mostu zcela znemoznilo
modernizaci tuseku trati Bubny-
Vystavisté. Stdvajici premosténi
nelze pro potfeby modernizace
trati vyuzit. Technicky stav
ocelové konstrukce, poZzadavek
na prevedeni tfidy tratového
zatizeni D4 a poZadavky na
upravu sirkového usporddéni
pod mostem rovnéz logicky
smétuji k ndvrhu zcela nového
premosténi. V roce 2018 bylo
rozhodnuto o neprohldSeni
mostu za kulturni pamatku.

Probihd jedndni o tom, Ze by
ocelova konstrukce stavajicitho
premosténi byla po sneseni
umisténa do depozitafe Nédrodni-
ho technického muzea.

Pfedchozi projektova
pfiprava a aktualizace
zadani navrhu

1993-2014... Bylo sledovano
feSeni findlnfho stavu s novou
zastavkou Praha Vystaviste,
situovanou na mosté, ktery mél
nahradit stédvajici premosténi
ul. Dukelskych hrdint. Trat byla
vzdy FeSena jako dvoukolejng,
elektrifikovand, v tiseku Bubny-
Vystavisté byla vedena prevazné
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po estakédé, a jako protihlukové opatfeni vici stévajici zastavbeé byly
navrzeny bézné az 5 m vysoké protihlukové stény.

2012-2015... Cely projekt prosel posouzenim efektivnosti podle
metodiky EU, pfi némz se hledala vechna dostupnd uspornd opatreni.
To vedlo az ke zméné navrhu, pfi které byla mostni estakdda ne zcela
vhodné nahrazena zemnim télesem. S touto zménou se neztotoznila
zejména MC Praha 7, kterd pozadovala provéfeni a provedeni nésleduji-
cich uprav:

* obnoveni zdméru vedeni trati po estakdadé, vzhledem k predpoklada-
nému budoucimu rozvoji uzemi,

e provéfeni umfisténi zastavky Praha Vystavisté mimo most pTes ul.
Dukelskych hrdint,

* nahrazeni az 5 m vysokych konvené¢nich protihlukovych stén alterna-
tivnim protihlukovym opatfenim.

Tyto pozadavky byly provéfeny a nakonec akceptovany jako zadant
pro dalsi pfipravu projektu.

2017-2022... Probéhla kompletni pfiprava projektu ve stupnich pro
uzemni rozhodnuti, stavebni povoleni a pro vybér zhotovitele. Navrh
byl v tomto stadiu prtbézné projednavan zejmena s MC Praha 7, Institu-
tem pldnovani a rozvoje hl. m. Prahy a se zastupci orgdnti pamatkove
péce. Ve fazi dokumentace pro izemni rozhodnutf byl navrh spolecné
se zdstupci MC Praha 7 pfedstaven vefejnosti. Rozhodujici pro kladné
projednéni zéméru bylo neprohlaseni dnesniho mostu pfes ul. Dukel-
skych hrdint za kulturni pamatku.

Urbanisticko-architektonické a konstrukéni feseni projektu

Zakladni filozofii ndvrhu je ideova ndvaznost na Negrelliho viadukt,
jehoz ptivodn{ konstrukéni feseni bylo v celé délce viaduktu jednotné.
Obdobné je i trat Bubny-Vystavisté pfevedena v celé délce po estakade
jednotného vzhledu a konstrukéniho fedeni, umoziujici vyuzit volné
prostory pod pfemosténim pro vestavby drobné komerce tak, jak jsou
bézné vyuzivany volné prostory pod viadukty v evropskych metropo-
lich.

Koncepéni schéma mostu Bubny-Vystavisté
s vyznacenymi urbanistickymi limity.
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Pfi¢ny fez estakddou u Vystavisté (km 1,107).

Urbanistické poZadavky na premosténi:

roz§ireni premosténi ul. Dukelskych hrdint se zachovanim prihledu
na Priimyslovy paldc,

nové mimourovriové kiizeni trati s Bubenskou ul.,

e pFemosténi nové navrhovanych komunikaci - nova Bubenskd ul.,
novd ulice v ose Veletrzni-Délnicka (v 8ir$im kontextu propojeni
Letnd - Libenisky most),

rozmisténi podpor béznych poli estakady s ohledem na uli¢ni ¢ary
stavajici zdstavby - zachovédni prithledl a prostupt izemim v navaz-
nosti na stavajici blokovou strukturu,

zaloZeni most v oblasti brownfieldu stédvajictho nadrazi Praha Bubny
s ohledem na predpokladané snizeni urovné definitivniho terénu

s moznosti podjezdu silni¢ni i tramvajové dopravy v propojenti
Veletrzni-Délnicka, )

feseni protihlukové ochrany alternativnim zptisobem - nizkymi
protihlukovymi sténami co nejblize ke zdroji hluku (kolo-kolejnice),
tvarové feseni vhodné pro umisténi vestaveb drobné komerce.

Technické limity:

e pouZiti bezstykové koleje, umisténi dvojitych kolejovych spojek sever-
né od zst. Praha Bubny, ktiZeni trati s tunely linky metra C, pozadavek
na umisténi zemniho télesa v délce min 50 m.

Vychozim bodem navrhu bylo pfemosténi ul. Dukelskych hrdind.
Z davodu nutnosti mimouroviiového ktizeni trati s Bubenskou ul. je

MOSTY | BRIDGES =2

niveleta trati v misté stévajiciho
premostén{ zvednuta o zhruba
2,5 m. To odpovidé konstrukeni
vysce stavajiciho ocelového
mostu. Jako optimalni se jevi
stihla deskova konstrukce o trech
polich s nabé&hy, kterd nebude
tvorit bariéru v exponovaném
pruhledu ulici. Podpory stredni-
ho pole jsou umistény v navaz-
nosti na uli¢ni ¢ary Dukelskych
hrdint, podpory krajnich poli
navazuji na uli¢ni ¢ary hlavni
tridy v aredlu Vystavisté.

Nosnd konstrukce je jednotné
navrzena deskovd z dodatecné
predpjatého betonu, vyleh¢end
krajnimi konzolami. Pfemosténi
stdvajicich i navrhovanych
komunikaci je tvofeno nosnou
konstrukci s nabehy, ostatni
premosténi mimo komunikace
ma nosnou konstrukei konstant-
ni vysky. Konstrukce bez nabéhu
jsou uspofadédny v pravidelném
rytmu, opakuji se pouze dva typy
dilatac¢nich celkd v rytmu A, B.
Konstrukce s ndbéhy jsou s opti-
mélnim pomérem krajnich poli
0,75, tak aby konstrukce byla co
nejsubtilnéjsi. Rozpéti jednotli-
vych béznych poli je témer
identické. Typické béZné rozpéti
¢inf 21,05 m, rozpéti sttednfho
pole pfemosténi Dukelskych
hrdint je 29,5 m.

Tvarové feseni je minimalis-
tické. Vestavby drobné komerce
jsou uvazovany pod dilata¢nimi
celky s konstantni vyskou NK.
Vestavby budou slicovany s piliFi
a spodnim licem desky, tak aby
konstrukce estakddy ztstala
prehlednd a ¢itelnd. Krajni
konzoly jsou ponechdny volné
jako urcitd forma podloubi.

Ve vztahu ke stdvajici zdstavbé
byla rovnéz kli¢ova ochrana
proti hluku, ktera je zajisténa
kombinaci opatreni, a to mirnym
odddlenim trati od stavajicich
budov, pouzitim kolejnicovych
absorbérti a nizkymi protihluko-
vymi sténami na mosté. Jsou to
vnéjsi stény (na rimse) o vysce
1,1 ma1,5mnad t.k. adale
stfedni sténa mezi kolejemi
ovysce 0,68 mal,2mnadtk.
Toto Feseni eliminuje nezédouci
bariérovy efekt konvenc¢nich
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protihlukovych stén, je ohledu- kddy, ale hlavné to vede k rozhodujicimu sniZeni vysky protihlukovych
plné nejen k okoli, ale i k cestuji- stén, coz se v exponovaném meéstském prostredi jednoznacné vyplati.
cim ve vlaku. Rozsah opatieni byl Zelezni¢ni mosty na iseku kladenské trati na sebe navazuji s me-
stanoven akustickym posouze- zilehlym usekem zemniho télesa v délce cca 51 m. Prvni estakdda v km
nim na zakladé méreni hluku od 0,450 o délce NK 197,2 m se skladd ze tfech nosnych konstrukei (NK1-
stdvajic{ trati. NK3). Druha navazujici estakéada v km 0,900 o délce 588,7 m se sklddd
Zejména ndvrh stredni z deviti nosnych konstrukei (NK1-NK9). Soubézné s estakadou v km
protihlukové stény mezi kolejemi 0,450 kladenské trati je na useku kralupské trati navrzena zeleznicni
byl v CR navrzen poprvé a rozho- estakada v km 412,120 o shodném prostorovém uspofaddni, tj. o trech
dujicim zptisobem priblizuje "~ nosnych konstrukeich a délce 197,2 m.
ochrannou sténu ke zdroji hluku. K fedeni s vloZzenym zemnim télesem bylo pfikroceno z divodu
To sice vede ke zvétSeni osove nutnosti umisténi déleni trakéniho vedeni a ddle z divodu ¢dstecné
vzddlenosti koleji na 4 750 mm eliminace napéti kolejnic pfi pouziti bezstykové koleje pri poloméru
a tim i sitky celé dvoukolejné esta- oblouku R300.

| = ey >
Vizualizace estakady a zastdvky Praha Vystavisté — nadhled od Vystavisté.

Rozpéti jednotlivych poli mostu v km 0,450: de tedy k Zadnému ohroZeni
NK1: 21,050 + 21,050 m, konstrukce tunelt.
NK2:21,050 + 21,100 + 21,050 m,
NK3:23,000 + 28,000 + 23,000 m. ZAVER - REALIZACE
PROJEKTU ZAHAJENA
Rozpéti jednotlivych poli mostu v km 0,900:
NK1: 21,050 + 21,050 m, Projekt estakddy prosel
NK2:20,950 + 28,000 + 28,000 + 20,950 m, Uspésné viemi fazemi pripravy,
NK3:19,200 + 25,800 + 19,200 m, ziskal uizemni rozhodnuti i sta-
NK4: 21,050 + 21,100 + 21,050 m, vebni povoleni, prosel vybéro-
NK5: 21,050 + 21,050, vym Fizenim na zhotovitele
NK6: 21,050 + 21,100 + 21,050 m, ’ stavby. Na zacdtku letosnfho roku
NK7:21,050 + 21,050 m, zahdjilo sdruZeni firem Metros-
NK8:21,050 + 21,100 + 21,050 m, tav TBR, OHLA 7S a Elektrizace
NK9: 22,125 + 29,500 + 22,125 m. Zeleznic Praha vystavbu.
Ze vsech stupnt projektové
Spodnfi stavbu tvori opéry a pilife. Pilife na rozhrani jednotlivych dokumentace uz chybi jen
nosnych konstrukei jsou sdruzené a jednd se o spole¢né podpéry realiza¢ni dokumentace (RDS)
pro dva samostatné dilatacn{ celky. Pilife maji dva diiky prufezu a dokumentace skute¢ného
2,5 x1,4m, resp. 3,5 x 1,4 u pilitti sdruzenych. Nosna konstrukce je provedeni (DSPS). A mezitim
ulozena na spodni stavbu na kazdé podpére prostfednictvim dvojice samoziejme mosty postavit.
kalotovych loZisek se zdvojenou dolni deskou. ZaloZeni objektt je Podle souc¢asnych predpokladu
navrzeno kombinované podle geotechnickych pomért. Estakddy by méla byt vystavba dokoncena

v km 0,450 avkm 412,120 sikmo kiizuji trasu metra C. Z hlediska vlivu vroce 2025.
na konstrukce metra se jako vhodné jevi plosné zalozeni pilifi a opér.

I pres dobrou kvalitu horninového prostredi, v némz jsou tunely Ing. arch. Lucie Pencovd,
umistény, dojde k ovlivnéni tunelt metra. Pro kvantifikaci téchto vlivl Ing. Jan Pe3ata,
byl modelovén fez metodou MKP. Deformace osténi tuneltt dosahuji Ing. David Krédsa,
hodnot, kdy nebude ohroZen bezpe¢ny provoz metra. Posouzeni METROPROJEKT Praha a. s.
predpokladd moZnou zménu vlastniho tvaru tunelu po obvodu, ¢imz
by mohlo dojit k mistnimu ovlivnéni tésnicich prvkia osténi a ke Literatura:
vzniku prusakd podzemni vody sparami mezi dilci osténi. Je tedy [1] Posel Bustéhradské drdhy,
pocitdno s nutnosti provedeni dodate¢nych tésnicich injektdzi tunelti Praha 25. ¢ervna 2011
5 o : e = v dotéeném useku. Zmény prubéhii vnit¥nich sil v osténi se pohybuji [2] Ottiw slovnik naucny, Dil 20:
Estakada podél ul. Strojnicka — moznosti budoucich vestaveb pod mostem. v bezpec¢ném intervalu hodnot, na které bylo osténi navrzeno. Nedoj- Pohora-Q.v. 1903, 1087 s., il.
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