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Vazené kolegyné a kolegové,
vazeni pratelé spolecnosti
METROPROJEKT!

[editorial/obsah]

Letos$ni lIéto nam prineslo fadu
krasnych sluneénych dni a pevné
vérim, Ze i dni plnych odpodinku
a prozitkl s rodinou &i prateli.

A co se v uplynulém obdobi nasi
spole¢nosti podafilo a co nas

do konce roku jesté ¢eka?

Prazané a navstévnici Prahy

nemohli nezaznamenat omezeni
v dopravé jako diisledek rekon-
strukce tramvajové traté Lazarska—
Jindrisska, ktera probihala podle
projektové dokumentace nasi
spole¢nosti. Jaké zmény zrekon-
struovana trat pfinese cestujicim,
predstavime uvnitf ¢isla. Rukopis
nasich projektant( je neprehlédnu-
telny castecné také v projektu
zastavby proluky za obchodnim
domem MY, a hlavné v rekonstruk-
ci stanice metra Narodni tfida.
Jak se zrekonstruovala vlastni sta-
nice metra a jeji propojeni s multi-
funkénim objektem Quadrio, nam
priblizi Dana Hrdinova.

Bezesporu mezi nase vyznam-
né projekty patfi prodlouzeni trasy
metra V. A, tentokrat predstavime
stanici metra Nadrazi Veleslavin.
Na své si opét prijdou ¢tenafi gour-
met okénka, chybét nebude ani
sonda do historie prazské dopravy.

Preji nam v8em hodné sil
a inspirace do zavére¢ného finise
v pInéni zakazek a té$im se na dalsi
setkani nad strankami naseho
Casopisu.

v
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Kapitolky z historie méstské hromadné
dopravy v Praze (11. dil):

Provozni zazemi
v dobeé vzniku
zakladni site MHD

K uplnosti podniku provozujiciho méstskou hromadnou
dopravu patfi jeho provozni zazemi, tedy zejména vozovny

a dilny pro udrzbu a opravy.

Prakticky s kazdou novou trati vysta-
vénou v prazské aglomeraci koncem
19. stoleti vznikla i vlastni vozovna.
Elektrické podniky kralovského hlav-
niho mésta Prahy v prvnim desetile-
ti od svého vzniku prevzaly do svého
majetku i tyto vozovny.

Prvni tramvaje vlastnéné Elektric-
kymi podniky v roce 1897 nasly pfi-
stfesi ve vinohradské vozovné, pre-
vzaté od mésta Kralovské Vinohrady.

Po dostavbé dalsich dvou lodi méla
kapacitu 70 vozl a plnila i funkci prv-
nich dilen v&etné dilen pro vrchni ve-
deni.

S odkupem koriky ziskaly EP i pét
objektli vozoven a staji. Ta nejstarsi
v Karliné byla zminéna ve 2. kapitol-
ce, daldi byly na Smichov&, na Zizko-
vé, na Zvonarce a v Kralovské obore.
Vozovna Karlin (nyni prodejna Mer-
cedes-Benz) byla na provoz tramva-

METROPROIJEKT 03/2014



SIiLA V PROJEKTU

ji prestavéna v roce 1900 s kapacitou
25 vozi. Smichovska dievéna vozovna
Na Valentince, ktera slouzila tramvajim
od roku 1905 (definitivni ukon&eni pro-
vozu konky), byla pfestavéna roku 1914
na zdénou (pro 45 vozd) a byla v pro-
vozu do roku 1972. Dnes je zde auto-
servis SPS dopravni. Zizkovska vozov-
na (zhruba v prostoru kfizeni Chel&ic-
kého a Lupadovy) byla zrusena hned
v roce 1901. Vozovna na Zvonarce
(v Safarikové ulici) byla zrugena ve stej-
ném obdobi. Obé nebyly pro provoz
elektrické drahy vhodné. Kapacita vo-
zovny Kralovska obora byla rozsifena
na 12 vozl, koleje byly vybaveny re-
viznimi kanaly. Stavba slouzila do roku
1936, v soucasnosti je z ¢asti objektu
restaurace.

Kosirska vozovna pro 45 vozl slou-
Zila tramvajim v letech 1902-1937 az
do otevieni vozovny v Motole. S liben-
sko-vysoc¢anskou drahou prevzaly Elek-
trické podniky v roce 1907 vozovnu Li-
ben. Po zasadnim rozsiteni 1910 (z 24
na 62 vozll) byly odsud vypravovany
vozy az do roku 1951, kdy karlinskou
vozovnu nahradila vozovna Hloubétin.

Dulezitym zazemim pro Elektrické
podniky bylahole$ovicka Centrala. Vle-

tech 1898-1900 vznikla na pozemku
za Vystavi§tém nejdrive parni elektrar-
na, oficialng zvana Ustfedni elektric-
ka stanice kralovského hlavniho més-
ta Prahy, ktera byla vyrobnou energie
predevsim pro sit elektrické drahy, ale
i pro venkovni osvétleni a pro soukro-
mé odbératele. Soucasti stavby byla
administrativni budova EP.

V kratkém ¢ase, roku 1900, byla vy-
stavéna na pozemku Centraly také
trojlodni vozovna pro 70 vozu a i prvni

! ¥
e
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Usttedni dilny Elektrickych drah. Vo-
zovna byla nahrazena v roce 1939 vo-
zovnou Kobylisy. Dilny mély dvé mon-
tazni koleje, kolej s lakovnou a susar-
nou, truhlarnu, kovarnu a zamecnickou
dilnu. Zavazeni vozl k opravam bylo
feSeno posuvnou. Kapacita dilen ne-
byla brzy plné dostadujici a v roce
1914 byly dilny pfemistény do objektu
Rustonky za karlinskou Invalidovnou.

ZBYNEK PENKA m

[serial]

<4 Vozovna
Kralovska obo-
ra, vlevo kryté
nastupisté

<4<« Vozovna
Karlin

< Vozovna
Smichov,
Na Valentince

< Centrala
Holesovice -
elektrarna

a administrativni
budova

(Archiv DPP)

<4< Vozovna
Centrala

<< Budova
Ustrednich dilen,
Centrala
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» Novy
zastavkovy mys
ve Vodickové

Rekonstrukce tramvajoveé trati
Lazarska—Vodickova-Jindrisska

Po dva mésice se Prazané a navstévnici Prahy potykali

s vylukou na vyznamné tramvajové trati v samém centru mésta.
K obnoveni provozu doslo v sobotu 28. 6. 2014 v pul jedné v noci,
kdy prvni souprava s cestujicimi projela na opraveném tseku
mezi Senovaznym nameéstim a Lazarskou.

Dva mésice Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy a TSK hl. m. Prahy zajistovaly v této
lokalité¢ kompletni vyménu tramvajové
konstrukce a vystavbu bezbariérovych
zastavek Lazarska a Vodickova. Do-
konc&eni rekonstrukce bylo také pod-
minéno otevienim opravené stanice
metra Narodni tfida. Stavebni upravou
zastavky Lazarska doslo k odstranéni
bariér v prestupni vazbé mezi tramvaji

cim krytem dotéeného uzemi, je umis-
téni tramvajové konstrukce a zejména
vyhybkovych skfini véetné odvodiiova-
€0 velmi problematické. Proto byl pre-
jezd pres Vaclavské namésti opraven
opétné z velkoplo$nych paneld.

V fijnu 2012 doslo k preruseni praci
na akci RTT Lazarska—Vodi¢kova—Jin-
drigska z dlivodu nesouhlasného sta-
noviska odboru dopravy MC Prahy 1.
Pralomovy okamzik nastal na zakladé
usneseni Rady hlavniho mésta Prahy
ze dne 14. 5. 2013, kde se pozaduje
vyc¢lenit finanéni prostiedky na zfize-
ni bezbariérovych zastavek a obno-
vit pfipravu akce s realizaci v terminu
ve 2. ¢tvrtleti 2014. Sdruzeni METRO-
PROJEKT Praha a.s. a SUDOP Praha
a.s. opétné rozbiha projekeni ginnost

a metrem (vytah). Dalsim ¢asovym limi-
tem pro dokonceni stavby bylo nasled-
né zahajeni oprav na Karlové namésti.
Ackoli vlastni realizace rekonstruk-
ce tramvajové ftrati Lazarska—Vodi¢-
kova—-Jindri§ska probéhla v mimorad-
né kratkém terminu a bezproblémové,
totéZ nelze Fici o inZenyrské pfripravé
a vypracovani projektové dokumen-
tace. Obstaravatelem akce byl pové-
fen InZenyring, a.s., prizkumné a pro-
jektové prace zajistovalo sdruzeni ME-
TROPROJEKT Praha a.s. a SUDOP
Praha a.s. Prace na projektové doku-
mentaci byly zahdajeny vstupnim vy-
robnim vyborem jiz 18. 1. 2011. Pro-
blémy spocivaly pfedevsim v neustale
se ménicim rozsahu stavebnich Uprav
v zavislosti na moznostech financovani
z prostredkd investora TSK hl. m. Pra-
hy a pozadavcich MC Praha 1. K této
problematice se podrobné vyjadfil
technicky reditel DPP ve zpravé, ktera
byla predlozena do rady HMP.
Projektant zpracoval na zadost MC
Praha 1 studii kompletniho feseni par-
teru ulice Jindfisska a radu variantnich
feSeni bezbariérovych zastavek Lazar-
ska a Vodickova, které zlstaly pouze
v navrhu. Vyhledové byla provéfena
i moznost umistit na Vaclavské namésti
kolejovy trojuhelnik ve sméru od Muzea
s odbocenim do Vodickovy a Jindfis-
ské ulice. Vzhledem k tomu, Ze strop-
ni deska podchodu a vestibulu stanice
metra je pouze cca 0,6 m pod stavaji-
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P Smérova

a vyskova
rektifikace
kolejnic (systém
W-Tram) pied
betonazi desky
v JindfiSské
ulici
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s tim, Ze pro urychleni schvalovaciho
fizeni se predava nejprve Usek Jindris-
ské ul. v&. prejezdu Vaclavského na-
mésti a nasledné dokumentace rozdé-
lena pro dva investory DP hl. m. Prahy
— TT usek Lazarska—Vodic¢kova a pro
TSK hl. m. Prahy — chodnikové a bez-
bariérové Upravy v okoli zastavek vé.
odvodnéni ploch.

Davodem pro rekonstrukci tramva-
jové trati Lazarska—Vodi¢kova—Jindfis-
ska byla nutnost vymény dozité kon-
strukce z velkoplognych paneld (koroze
Zlabt), zlep&eni prdjezdu tramvajovych
vozidel v obloucich pomoci vlozenych
prechodnic a predevsim vytvoreni bez-
bariérovych zastavek Lazarska a Vo-
di¢kova. Uzemi dot&ené rekonstrukci
se nachazi v historickém jadru Prahy,
v Prazské pamatkové rezervaci (PPR),
a proto veskeré upravy bylo nutné
konzultovat s pracovniky NPU. Znag-
né mnozstvi stavajicich inzenyrskych
siti a povrchovych znakd komplikovalo
vyskové a situacni feSeni trasy.

V useku opravované trati Vaclavské
namésti—Jindfi§ska v délce 541 m jsou
prevazné zachovany pdvodni prostoro-
vé parametry trasy. Také zastavka u Jin-
drisské véze nedoznala zmény. Znatel-
ny rozdil je v povrchové upravé tramva-
jového télesa, kterou tvoti asfaltovy kryt
jako soucgast nové konstrukce pfimého
upevnéni kolejnic NT1 na betonové
desce. Sougasné doslo k vyméné ko-
rozi poskozenych stozard trakéniho ve-
deni v€etné &tyi naklonénych kombino-
vanych stozar(i na Vaclavském namés-
ti, stojicich na stropni desce podchodu
metra. Zde bylo nutné po odkryti nad-
lozi navrhnout ,na miru“ velkoplo$né
armované zéaklady (roznaseci desky)
a zajistit neposkozeni stropni izolace.
Dale byly vyménény drahové kabely,

premisténa zpétna délici skfin v RGzo-
vé ulici a obnoveno trakéni vedeni.

Druhy usek Lazarska—Vodickova
vdélce 368 m, ktery projektoval SUDOP
Praha a.s., se potykal pfedevs§im s kon-
cepcnim FeSenim bezbariérovych za-
stavek z dGivod(l vy$e uvedenych. V La-
zarské ulici, kde je vyznamny prestup-
ni uzel no¢nich tramvajovych linek, byl
napf. pozadavek provozovatele na vy-
tvoreni co nejdel$i nastupni hrany. Pred
vyskladnénim projednané dokumenta-
ce bylo nutno toto feSeni korigovat a dle
rozhodnuti OD MHMP zkratit tramva-
jovou zastavku Lazarska ve sméru k uli-
ci Spalena na tfi vozy a tim umoznit bez-
pe¢ny vjezd do ulice Magdaleny Re-
ttigové. Zastavka Vodic¢kova ve sméru
do centra doznala fadu variant, pficemz
jeji koneéna podoba byla vytvorena az
v pribéhu realizace.

Tramvajova konstrukce je v celém
rozsahu stavby (mimo Vaclavské na-
mésti) kompletné vyménéna az do pod-

lozi, doplnéna o trativody a odvodriova-
¢e s napojenim do bahnikd. Na radé
mist bylo nutné sanovat netinosné pod-
loZi. Na podkladovy beton byly poloze-
ny pryzové rohoze za ucéelem snizeni
hluku a vibraci na okolni zastavbu. Vy-
stavba probihala za uplné vyluky tram-
vajového provozu, nicméné bylo nut-
né zabezpedit prlijezdy a prejezdy pro
stavenistni i vefejnou dopravu a zajistit
zasobovani v této prostorové stisnéné
a exponované lokalité. Proto bylo nutné
roz¢lenit postup vystavby do jednotli-
vych fazi a k tomu vytvorit dopravné-
-inzenyrské opatfeni tak, aby dopad
stavebnich praci na okoli byl zmirnén.
Zavérem lze konstatovat, Ze zpro-
voznény usek Lazarska—Vodi¢kova—Jin-
drigska splnil i pfes pocatecni proble-
my s pfipravou akce v8echny technic-
ké a provozni pozadavky, které oceni
nejen provozovatel a spravce trati DP
hl. m. Prahy, ale predevsim cestujici ve-
fejnost. JOSEF PITIN m

[aktudlné]

<4<« Konstruk-
¢ni vrstvy pred
pokladkou
asfaltového
krytu v Lazarské
ulici

A Pokladka
ulozného betonu
na upravenou
plan v JindfiSské
ulici

<4 Bezbarié-
rovy pristup

v ulici Magdalé-
ny Rettigové

od vytaha

ze stanice
metra Narodni
na tramvajovou
zastavku
Lazarska
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Narodn

» Vestibul
stanice

Narodni tfida

Vazba multifunkcéniho
objektu Quadrio na stanici
metra Narodni trida

Po povodnich v roce 2002 byla provedena oprava stanice metra
Narodni tfrida pouze v nejnutnéjsim rozsahu pro zajisténi
bezpecného provozu. Nasledné se rozbéhla projektova priprava
na zastavbu proluky za obchodnim domem Maj mezi ulicemi
Spalena, Purkyiova a Vladislavova. Zac¢ala se pfipravovat
projektova dokumentace multifunkéniho centra s ptivodnim
nazvem Copa Centrum Narodni, pozdéji Quadrio, ale vlastni
realizace projektu se postupné posunovala v ¢ase.

Vestibul a stanice metra Narodni tfi-
da jsou soucasti trasy I. B prazského
metra a nachazeji se v centralni ¢asti
mésta na Praze 1. Stanice je v provo-
zu od roku 1985. Je vybudovana jako
razend, trojlodni pilifova se zkrace-
nou stfedni lodi a ostrovnim nastupi-
8tém s osovou vzdalenosti koleji 21 m
a délkou nastupisté 100m. Nastupi-
8té se nachazi v hloubce 39,5m pod
ulici Magdaleny Rettigové a pod blo-
kem budov mezi ulicemi Vladislavovou

a Spalenou. Pivodni vestibul byl situ-
ovan v urovni terénu na volném pro-
stranstvi, které vzniklo v rdmci vystav-
by metra po demolici pGvodniho bloku
deseti domd, které se nachazely mezi
ulicemi Spalena, Purkyrova a Vladisla-
vova. Jiz tenkrat se v tomto misté uva-
Zovalo o brzké zastavbé.

Realizace centra Quadrio, situova-
ného do proluky za obchodnim domem
My, méla dopad i do konstrukci metra.
Pdvodni povrchovy vestibul a jeho ftfi

podzemni podlazi byly zbourany. Doslo
ke zkraceni stavajiciho eskalatorového
tunelu do stanice o cca 10m a napo-
jeni na novy vestibul ve 2. PP Quad-
ria, dale pak k pfesunu hlavniho vzdu-
chotechnického vydechu metra a nové
byla vybudovana $achta pro uloZeni
optickych kabellG vedenych do metra.
Provedeni zaméru vyzadovalo doc¢as-
né uzavieni stanice metra pro cestu-
jici. Vzhledem k exponovanému umis-
téni v centralni ¢asti mésta musel byt
zasah do funkce stanice ¢asové mini-
malizovan. Z toho vyplynula i mySlenka
na koordinaci dvou staveb — develo-
perského projektu dnes nazvaného
Quadrio a dlkladné rekonstrukce sta-
nice metra Narodni tfida i s vybudova-
nim druhého, bezbariérového pfistupu
do stanice vytahy. Bezbariérovy vstup
se nyni nachazi v ulici Magdaleny Re-
ttigové.
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Hlavni vstup do stanice

a vestibul metra

Hlavni vstup je zakomponovan do stav-
by multifunk&niho centra Quadrio, kte-
ré ma osm nadzemnich a ¢&tyfi pod-
zemni podlazi. Vstup je nové situovan
z rohu ulic Spalené a Purkynovy. Trojici
eskalatort o zdvihu 9,7 m se verejnost
dostane z uli¢ni urovné do 2. podzem-
niho podlazi, kde se nachazi verejna
¢ast metra s vestibulem, podchodem
a navazujicim eskalatorem na nastu-
pisté. Vestibul a podchod metra jsou

MULTIFUNKCNi KOMPLEX QUADRIO / STANICE METRA NARODNi TRIDA

REZ VSTUPEM A VESTIBULEM METRA

| I |
I = 1
|

v této urovni propojeny s obchodni
a kancelarskou ¢asti budovy Quadria.
Cestujici, ktefi pfichazeji od Jungma-
nnovy a Vladislavovy ulice, se tak mo-
hou v dobé provozu dostat do vestibu-
lu metra i pfes prostory Quadria, kde
jsou instalovany vytahy a dals$i eskala-
tory. Sluzebni vstup do metra s naklad-
nim vytahem a pevnym schodistém je
situovan z ulice Purkyriovy.

Dispozi¢ni usporadani prostor met-
ra v komplexu Quadria zahrnuje jak ve-
fejné prostory pro cestujici, tak nezbyt-

ULICE

SPALENA i 9 #|#|#]

]

QUADRIO

=

QUADRIO

40,000 PURKYNOY,
v

MULTIFUNKCN{ KOMPLEX QUADRIO / STANICE METRA NARODNI TRIDA
ULICE { PODELNY REZ V OSE ESKALATOROVEHO TUNELU Z VESTIBULU STANICE NA NASTUPISTE

|

BEEHIEAR S

né technologické a provozni prostory
pro funkce stanice metra. Prostory
metra jsou situovany od 1. nadzemni-
ho podlazi, kde se nachazeji vstupy, jak
verejny, tak sluzebni, az do 4. podzem-
niho podlazi, kde je umisténo zazemi
metra. Prostory metra jsou od ostat-
ni ¢asti budovy Quadria oddéleny sa-
mostatnou Zelezobetonovou konstruk-
ci, ¢imz je prostor stavebné, pozarné
i elektricky oddélen. Z davodu elek-
trického oddéleni konstrukci staveb je
mezi konstrukce vloZena foliova izolace
z PVC tak, aby nedochazelo k pronika-
ni bludnych proudd, které mohou byt
indukovany stejnosmérnou napajeci
soustavou metra. Ve 2. PP jsou pro-
story metra od obchodnich prostor
Quadria oddéleny prosklenou sténou,
ve které jsou osazeny karuselové dve-
fe. Pro uzavieni prostor metra slouzi
miiZzové uzavéry instalované u vstupu
v 1. NP a ve vestibulu a podchodu me-
trave 2. PP.

Zasadné se méni plvodni pojeti
vestibulu v duchu nové koncepce mul-
tifunk&ni budovy. Architektura prostoru
verejné ¢asti vestibulu je tvofena kom-
binaci skla, nerezového brouseného
plechu a kamene. Sklenény obklad je
¢lenén vertikalng, pasy Sitky 400 mm.
Sklo je navrZzeno bezpecénostni, vrst-
vené, v odstinu zluté barvy. Od podla-
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<« Vstup do
stanice z ulice
Spalené

V¥ Napojeni
eskalatorového
tunelu z nastu-
pisté na vestibul
stanice

<4< Rez vstu-
pem, vestibulem
a provoznimi
mistnostmi
metra

<< Podélny
fez v ose
eskalatorového
tunelu
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» Pristup
do vestibulu
stanice -
eskalatory
ze Spalené
ulice

» Nastupisté
stanice -
stfedni lod’

P> » Nastupisté
stanice - krajni
lod

> » Nastupisté
stanice, prihled
stredni — krajni
lod

hy obklad déli sokl z nerezi. Nerezovy
brouseny plech je pouzit také na ob-
kladech sloupll. Podhledy ve verejné
¢asti jsou navrzeny lamelové se skla-
debnym rozmérem lamel 200 mm. Bar-
va podhledu je $edostiibrna. Dlazba je
v tomto prostoru navrzena vzhledem
k jeho vyznamu a provoznimu zatizeni
kamenna Zulova.

Propojeni vestibulu

s nastupistém

Z vestibulu do nové zrekonstruované
stanice na uroven nastupi$té se ces-

7
Xt

tujici dostanou zkracenym eskalatoro-
vym tunelem. Zde je instalovana trojice
eskalatord se zdvihem 27,4m.
Propojeni vestibulu s nastupistém
architektonickym pojetim navazuje na
vestibul. Vrchol klenby nad eskalatory
zistal dle pavodniho fe$eni. Jsou zde
pouzity smaltované plechy barvy bilé,
na bocich eskalatorového tunelu do-
chazi ke zméné, balustrada eskalator
je lemovana pasem obkladu z nerezo-
vého brouseného plechu, ve kterém
jsou instalovany reklamni LCD pane-
ly. Jedna se o pilotni projekt reklamni

agentury, ktery by se mohl nasledné
opakovat i v nékterych dalSich stani-
cich prazského metra.

Rekonstrukce verejné ¢asti
stanice

Ve vefejné ¢asti stanice byly pfi rekon-
strukci demontovany plvodni sklenéné
obklady a podhledy ze smaltovanych
plechl. Nad podhledy byl demontovan
systém zachytavani a odvodu prlsako-
vé vody (tzv. zonty). Po odhaleni nos-
né konstrukce (tybinek) byly sanovany
stavajici priisaky. Nasledné byly na-
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Rekonstrukce stanice metra B

Narodni tfida, ktera patfi mezi
nejvyznamnéjsi dopravni uzly

v metropoli, byla zahajena

10. ¢ervence 2012 a souvisela

s vystavbou nového obchodniho
centra budovaného nad prostory
stanice. ,Stanice metra

Narodni trida dostala béhem
rekonstrukce zcela novy kabat.
Byla modernizovana nejen

po vizuélni strance, ale vyrazné
se také zefektivnila jeji funkénost
a udrzba. Veskeré préace probihaly
podle planovaného harmonogramu
i rozpoCtu a tési nés, Ze cestujici
mohou opét Narodni tiidu vyuZit
Jesté pred zacatkem letnich
prazdnin,” uved| u prilezitosti
slavnostniho otevieni generalni
feditel DPP Jaroslav Duris.

montovany nové nerezové zonty, které
slouzi k odvadéni pripadnych prasaki
do prostor pod nastupistém, a prove-
deny nové obklady. Nové jsou obkla-
dy v pfistupové chodbé, na nastupis-
ti, v kolejisti i kolem pilifG navrzeny ze
smaltovanych plechd. Sitka obkladu
ma vazbu na osovou vzdalenost zont(
1250mm a jednotlivé segmenty jsou
skruzeny do oblouku. Vrchol klenby je
v barvé bilé, oblé stény do vysky 2,5m
jsou feseny v barevném ténu. Obkla-
dy jsou lemovany svodidly z nerezo-
vého plechu. Na hranach pilifi je také
uplatnén nerez. Hrany jsou chrané-
ny a lemovany nerezovymi skruzenymi
thelniky. Oblozeni stény za kolejistém
je vyskové vyskladano ze tfi obklado-
vych panelG. Na stfedovém panelu je
umistén nazev stanice a i tento je v ho-
rizontalnim sméru zvyraznén nerezovou
listou. V ramci rekonstrukce byl také
ve stfedni lodi zrekonstruovan po obou
stranach sdruzeny nosi¢, v levém a pra-
vém stani¢nim tunelu hrana nastupisté
a osvétleni nad hranou nastupisté.

s o
of | - .

_--_—-'

Vétrani metra

V ramci vystavby multifunkéniho cent-
ra doslo také k preloZeni stavajici VZT
8achty hlavniho vétrani metra. Byla
ubourana jeho nadzemni ¢ast, podzem-
ni Zelezobetonova ¢ast a ¢ast Sachty,
kterou tvofi litinové prstence — tybinky.
Nové byla v hloubce cca 25m pod te-
rénem a zakladovou deskou Quadria
vybudovana v délce cca 80m propo-
jovaci Zelezobetonova pristupova $tola
svétlosti 4,4 x 5,4m a nova obdélniko-
va 8achta, ktera v urovni terénu vyustu-
je do tfi kruhovych kioska.

Nadzemni ¢ast vétraciho objektu je
umisténa na nové vzniklém naméstic-
ku mezi novostavbou Quadria a sou-
sednimi objekty podél ulice Charvato-
vy a Vladislavovy, zhruba v tézisti to-
hoto prostranstvi. Jeho poloha vyply-

nula z technickych a pozarnébezpec-
nostnich predpisli na odstupy tohoto
objektu od okoli. Rozdélenim pozado-
vaného objemu hmoty vydechu na tfi
objekty se zlepSuje pésii opticka pro-
pustnost namésti. Nadzemni ¢ast je
tvofena Zelezobetonovou monolitickou
konstrukci valct s nasavacim vrchli-
kem z pfedepnuté nerezové sité. Vlast-
ni oplasténi vydecht je z nerezového
plechu. Tento navrh pracuje s motivem
maximalniho odhmotnéni tubusd vy-
dechl pomoci vélcovych zrcadlovych
ploch, které dokonale odrazeji okoli.
Objekt také slouzi jako pozarni zasa-
hovéa cesta pro pfistup z Urovné teré-
nu do podzemnich prostor metra a je
opatien systémem provoznich a po-
zarnich zebfikd.

DANA HRDINOVA m

[téma]

<4« Slavnostni
znovuotevieni
stanice v ¢ervnu
2014

<« Novy vestibul
stanice metra

<« Stanice
Narodni tfida

vV novém, jiz zase
v plném provozu
06/2014
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A Povrch

v okoli stanice
Nadrazi Velesla-
vin pfed dokon-
¢enim. Vpravo
je vytah pro
bezbariérovy
pristup

» Interiér
nastupisté
pfed montazi
obkladu

» Piicny fez
nastupistém

METROPROIJEKT INFORMUIJE

Stanice metra
Nadrazi Veleslavin

Stanice metra Veleslavin kromé funkce bezprostredni
obsluhy Gzemi pro rezidenty sidlisté Cerveny Vrch pini i funkci
prestupniho uzlu mezi zelezni¢ni dopravou, priméstskymi
autobusy a integrovanou dopravou MHD (tram a bus).

Nastupisté stanice se nachazi v hloub-
ce cca 23m pod kfizenim ulic Evrop-
ska a Veleslavinska. Jizné od vystupt
ze stanice metra je Zelezni¢ni zastavka
Praha-Veleslavin, zapadnim smérem
se nachazi vodni nadrz DzZban, ktera
bezprostfedné navazuje na pfirodni re-
zervaci udoli Divoka Sarka.

Navrh predpoklada budouci moder-
nizaci zelezniéni zastavky Veleslavin
a dalsi rozvoj Zeleznice smérem na Le-
tisté Vaclava Havla Praha, coZz umozni
pohodinou kolejovou dopravu, ktera je
standardem mnoha zemi v Evropé. Pro
tento zamér jsou ve stanici navrzené
¢asti stén, které se pfi modernizaci od-
strani, a vestibul s podchodem plynule
navazou na prestup na Zeleznici.

Jizné od Evropské ulice navazuje
na vystup z podchodu autobusovy ter-
minal s pfiméstskymi linkami, které by
mély ulehg¢it vytizenému Vitéznému na-
mésti. Ponechany zlstanou stavajici
zastavky MHD pro autobusy a tramva-
je, které projdou modernizaci.

Vystupuijici stavebni objekty na te-
rénu jsou navrzené jako minimalizované
objekty. Svym ztvarnénim zcela odpo-
vidaji své funkci a maji zapadat do da-
ného uzemi. Jejich pojicim prvkem je
jednotné barevna ocelova konstrukce
a proskleny obvodovy plast s pfiro-
zenou reflexi. Jde o prizemni objekty
s jednoduchou geometrickou hmotou.
Navrh je navic v souladu s nové vyda-
nym Manualem tvorby verejnych pro-
stranstvi hl. m. Prahy, vydanym v &erv-
nu 2014.

Vystupy na terén pomoci pevného
schodisté jsou navrzeny jako otevie-
né, pouze s parapetnimi zidkami. Ne-
napadné stavebni feSeni je proto vy-
kompenzovano barevnosti pouzitého
keramického obkladu, ktery je ladén
do cihlové Cervené barvy stejné jako
hlinikovy obklad v kolejiti na nastupis-
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ti. Navic byl zvolen material odolny vici
graffity a ulpivani necistot na povrchu,
a to bez pridavnych antigraffity natérd.
Pro vétsi odolnost a trvanlivost navrze-
ného obkladu je na horni hrané para-
petni zidky navrzena Zulova kamenna
deska s presahem a okapnic¢kou.

Ve vestibulu stanice je mistnost do-
zor¢iho navrzena v oblouku a je zde
pouzito strukturalni zaskleni bez pfi-
tlaénych list, vyska prosklené stény je
4,5m. Vestibul spole¢né s touto sté-
nou designové dopliuje lepeny skle-
nény obklad se vzorem plasticky vy-

stupuijicich k¥izkd se zrcadlovym efek-
tem. Tento obklad je nalepeny na sté-
né nad eskalatory a lemuje tak drahu
cestujicich smérujicich na nastupiste.

Svou konstrukci a zplisobem razeni
je Nadrazi Veleslavin jedine¢nou sta-
nici, trojlodni profil nastupisté dodava
stanici robustni dojem, ten podporuiji
betonové sloupy pod masivnimi podél-
nymi privlaky. Tento dojem podporuje
i zulova dlazba formatu 60 x 60cm,
jde o kombinaci ¢eské a italské zuly,
Kozarovické a Bianco Sardo. Klenby
na nastupisti jsou oblozeny podhle-

dem z hlinikovych lamel v barevnych
kombinacich, na stropni ¢ast jsou po-
uzivany lamely s dual tone barevnos-
ti, které méni barvu podle svételnych
podminek a uhlu pohledu. Sloupy jsou
obloZzeny nerezovym obkladem. Ves-
kery obklad stén ve vefejnych ¢astech
je navrzeny z italské tenkosténné kera-
miky tloustky 3,5 mm s vyztuznou skel-
nou sitkou ve formatu 50 x 100cm,
obklad ma vertikalni reliéf a pfirozenou
hrbolatost pfipominajici kamen. Vhod-
né se tak dopliiuje s navrzenou dlaz-
bou. LUKAS JEDLICKA m

OBLACA restaurant v Zizkovské vézi

Unikatni restaura¢ni komplex
OBLACA ve zrekonstruované
Zizkovské vézi laka své hosty
nejen na skvély gastronomicky
zazitek, ale i na jedinec¢ny
vyhled na stovézatou Prahu

z vysky 66 metru.

Jiz samotny vstup do recepce TOWER
PARK PRAHA naznaduje, ze vas ¢eka
néco vyjimeéného. Luxusni prostiedi,
welcome drink a pak uz jen vylet do ob-
lak. Patro restaurace OBLACA tvori tfi
kabiny, jejichz moderni design nikterak
nerusi jedineény vyhled, a tak se sta-
¢i jen usadit a nechat chutové pohar-
ky vybirat z propracovaného sezonniho
menu hlavni restaurace. V nabidce jsou
mezinarodni pokrmy, ale také regionalni
kuchyné okorenéna kreativnim dotykem
moderni doby. V- menu najdete i speci-
alni nabidku, ktera se kazdy tyden méni,
a tak se castéjSimu hostu neokouka,
naopak se mlzete tésit, ¢im vas $éfku-
char prekvapi pristé. K cerstvym pokr-
mdm neodmyslitelné patfi vybér téch

nejlepsich vin a ¢eského piva. Druhou
kabinou je Café s pohodinymi boxy la-
kajicimi k posezeni tfeba nad lahodnym
domacim dortem pfi pohledu na met-
ropoli s dominantou Prazského hradu.
Cely koncept doplriuje Bar OBLACA,
ktery kratce po svém otevieni ziskal bar

cenu v Czech bar Awards 2012 v ka-
tegorii Nejlepsi design Bar. V barové
nabidce je kromé evergreen( i vlastni
vyroba, predevsim drinky s kourovymi
efekty. Podava se asijska kuchyné.
Prejeme nebeské zazitky, blazeny
usmév na tvari a dobrou chut. |

]

fipravujeme
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<4« Eskalatory
z drovné vesti-
bulu do urovné
podchodu

A Montaz
obkladu
ve stanici

[gourmet okénko]

OBLACA
RESTAURANT
TOWER PARK
PRAHA -
Zizkovska véz
Mahlerovy sady 1
130 00 Praha 3
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[ze Zivota spole¢nosti]

Vitani léta
v Grébovce

Tradi¢ni oslava vitani léta se v Metro-
projektu tento rok konala 17. 6. 2014
poprvé mimo prostory firmy, a to v kras-
ném prostredi zrekonstruovaného pavi-
lonu Grébovka v Havli¢kovych sadech.
Historickou budovu z 19. stoleti, ktera
byla postavena podle navrhu Josefa
Schulze, dala zrekonstruovat méstska
¢ast Praha 2. Objekt byl zpfistupnén
19. zafi 2009 a plvodné slouzil jako
zahradni herna se stfelnici, kuzelnou,
Sachovymi stoly a dal§imi atrakcemi,
po rekonstrukci se zménil v zahradni

kavarnu.

Pocasi bylo opravdu letni, proto jsme
mohli stravit pékny letni vecer ve stylo-
vém prostiedi a uzit si pfijemnou a klid-
nou atmosféru se sklenkou dobrého
moku nad talifem grilovanych specialit.
K poslechu a tanci hrala kapela Bingo
Band. ]
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JUBILEA V uplynulych mésicich oslavili sva Zivotni jubilea Stanislav Srytr,
Hana Stroblova, Karel Valenta, Jaroslav Tuéek, Olga Autratova,

Ivana Gottwaldova, Jifi Mara, David Benda, Kamil Cap, Petr Zdenék,
Jindfich Princ, Petr Hofman a Martin Kratky. Vsem jubilantim gratuluje-
me, pfejeme pevné zdravi a hodné pracovnich i osobnich uspéch. ]
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