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EDITORIAL

VazZeni pratelé spole¢nosti METROPROJEKT, vazené
kolegyné a kolegové!

Cislo naseho asopisu, které pravé drZite v ruce, se ob-
raci dvéma sméry. Otaci se zpét - za dvéma projekty, které
byly podle naSich navrhd ispésné realizovany a zacinaji
slouZit svému Gcelu. Jde o modernizaci Zeleznicni stani-
ce Pagejov a prilehlych Gseki na trati Ceské Budgjovice
- Plzefi a také o univerzitni budovu CEMMTECH v Usti nad
Labem.

Toto Gislo se vSak otaci také kupredu. V pfistim roce je
zcela realny predpoklad, Zze bude zahajena realizace dvou
projektt, které v Metroprojektu jiz Iéta povaZzujeme za nase
nejvetsi a nejvyznamneéjsi - Ctvrté trasy D prazského met-
ra a Zeleznicniho spojeni Praha - Leti$té - Kladno. A pravé
o tomto Zelezniénim projektu se zde doctete vice. Vaze se
k nému i rozhovor s architektem Daliborem Hlavackem, se
kterym jsme navazali spolupraci po jeho vitézstvi v soutézi
o navrh ZST Praha Veleslavin. Tato spoluprace se rozsifila
i na nékteré dalSi ¢asti projektu Praha - Letisté - Kladno,
nese své ovoce a probiha v inspirativni tviréi atmosfére.

Je prosinec, a tak bych vam z tohoto mista rad podéko-
val za spolupraci v priibéhu celého letosSniho roku, které si
velice vazim.

V tomto roce jsme si pfipomnéli 50. vyro¢i zaloZeni
Metroprojektu. Oslavit jsme to vS§ak nemohli, nebot nasi
praci i Zivoty nadale ovliviiovala a omezovala epidemie.
Mezi paradoxy této doby urcité patfi i to, Ze tradiéni osla-
vu svatku svaté Barbory, patronky tunelar, jsme posunuli
z prosince na Cerven ...

Do situace na trhu projektovych a konzultacnich sluzeb
vSak epidemie nezasdahla témér viibec. Prace bylo v uply-
nulém roce nékdy spiSe az trochu moc. Uzavirany rok lze
tim padem z pohledu Metroprojektu povaZovat za tispésny.
A za to vam vSem patii mij dik.

Pfeji vdm klidné a pohodové Vanoce a v novém roce zdra-
vi, ismév na tvarii a mnoho osobnich i pracovnich ispéch.
TéSim se na dalSi setkavani s vami v roce 2022.

Victé

David Krasa
generalni reditel
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PERONIZACE ZST PACEJOV

Ing. Vaclav Kfivanek

Pacejov, obec v okrese Klatovy, lezi na trati Ceské Budéjovice — Plzeii. Na této trati se jedna

o nejvyse poloZenou Zelezniéni stanici s nadmoiskou vyskou 535 m.n.m. Zelezniéni trat je zde
provozovana od 1. 9. 1868.V pacejovské kronice je zaznamenano, ze zde 9. 9. 1905 projizdél
svym dvornim vlakem cisar FrantiSek Josef ., ktery jel na vizitaci velkého vojenského

cviceni, které zde v okoli probihalo.To jesté Zzelezni¢ni stanice nesla nazev OlSany, ktery se
pacejovskym zastupiteliim 9. 5. 1948 podafilo zménit na Pacejov. Dnes je jméno obce znamo
zejména pfizniveiim automobilové rallye ¢i odplrciim jaderného ulozisté.

PERONIZACE V ZST PACEJOV
A ZVYSENi RYCHLOSTI V KM
299,650-304,009

Peronizace (celym ndzvem plna pe-
ronizace) znamena, ze jsou vsechna
nastupisté v zelezniéni stanici ¢i zastav-
ce pfistupnd mimouroviioveé. V pfipa-
dé dvoukolejné trati a rychlostech nad
50 km/h je jedinym moznym zplsobem
zajisténi pristupu na ndstupisté mezi
kolejemi pouze podchod nebo nadchod.
V piipad& ZST Padejov byl vhodnym Fe-
Senim podchod. Kromé Zelezni¢ni stani-
ce Pacejov projekt zahrnoval i zastavku
Kovéin. Vzhledem k tomu, Ze zastavka
Kovéin primo sousedi s Urovhiovym Ze-
lezniCnim prejezdem, nebylo zde nutné
podchod ¢i nadchod budovat.

Kromé vlastni peronizace bylo hlav-

nim cilem stavby odstranit propad rych-
losti. Zatimco v navazujicich tratovych
Usecich byla tratova rychlost 90 km/h,
v ZST Pag&ejov byla na hlavnich kole-
jich rychlost jen 60 km/h ve sméru od
Ceskych Budg&jovic a 65 km/h ve smé-
ru od Plzné. Po modernizaci se zvysila
na 100 km/h, pro rychlostni profil V150
az na max. 120 km/h. Soucésti stavby
tak byla vymeéna Zelezni¢niho spodku
a svrSku a rekonstrukce obou zhlavi
v Pacejové. Vyhybky dostaly elektricky
ohrev, cely reSeny uUsek dostal nové
zabezpelCovaci zafizeni a je napojen
na Centraini dispecerské pracovisté.
Soucésti stavby bylo i vybudovani no-
vych nastupist s vyskou 55 centimetrd
nad temenem kolejnice v¢. ¢astecné-
ho zastfeSeni ¢i vybudovani novych

pristfeskl. VSe samoziejmé s bezba-
rierovym pristupem, zcela v souladu
s predpisy pro interoperabilitu.

Ackoliv byl rozsah akce dén atypicky
pfimo v jejim nazvu, skute¢ny rozsah
byl nakonec stanoven az projektantem
svrsku s ohledem na vhodna mista na-
pojeni novych koleji do stdvajicich ¢asti
trati v rozsahu km 299,613 - 304,700
(v 1. tratové koleji) tj. s délkou reSeného
Useku cca 5,1 km. Na zakladé zavéru
aktualizace Zdméru projektu z 10/2018
ale bylo dodate¢ng, z finan¢nich ddvo-
dd, rozhodnuto o zkréaceni celé akce
0 500 m na jejim konci. V odebraném
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Useku zlstala v projektu zachovana
alespori Uprava geometrické polohy
koleje. Akce tak kromé uvedené délky
kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho
svr§ku a spodku prisla i o jeden Zelez-
niéni most, jeden propustek a ¢ast no-
vého trakéniho vedent.

V tedi Cisel se tak nakonec v ramci
této stavby rteSila kompletni rekon-
strukce Useku trati o délce cca 4,6 km
se zacatkem pred nadjezdem spoju-
jicim obé hlavni Casti obce Pacejov
a koncem za zelezni¢nim prejezdem
u zastavky Kovgin.

Nejvétsi nezndmou, az do doby za-
hajeni realizace stavby, byl prabéh skal-
niho podloZi zejména v zafezech trati,
ktery nebylo moZné detailné projek-
tové podchytit. Bohuzel se pfi stavbé
ukézalo, Ze nékteré velice odolné skal-
ni vystupky umi potrdpit i velmi dobre
technologicky vybaveného zhotovitele.
S ménicim se podlozim, které kromé
rozdilné Unosnosti pfindSelo i potfebu
pribézné upravovat Feseni odvodnéni
Zelezni¢niho spodku, se ale projektant
spole¢né s prislusnym podzhotovite-
lem vyporadali pfimo ukazkové ke spo-
kojenosti investora i spravce trati.

Soudcasti feSeného Useku byly i umé-
lé stavby neboli Zelezniéni mosty, Ze-
lezni¢ni propustky, silniéni nadjezdy
a opérna zed. Zelezniéni mosty byly
celkem tfi, Zelezni¢nich propustkl

lezniénim mostem byl, byt rozpé&tim
nosné konstrukce nevelky, podchod
v ZST Padejov. Oproti fe$eni schvale-
nému v predchozim stupni dokumen-
tace musel byt dispozi¢né prepracovan
s ohledem na aktuélné platné poZadav-
ky systému ETCS (evropsky vlakovy za-
bezpecCovaci systém) na polohu navés-
tidel vacéi nastupistim. Zasadni zména
spocivala ve zcela odliSné poloze pfi-
stupového chodniku z podchodu na na-
stupisté ¢. 2 (smeér Horazdovice). Opér
né zed je v celém Useku sice jen jedna,
rozhodné ji ale nelze prehlédnout. Méa
délku 176,5m, vySku od terénuaz4,3m
a jeji hlavni funkcf je zajisténi zeleznic¢-
niho té&lesa za ZST Padejov ve smé-
ru na Nepomuk, kde se trat rozsifuje
o jednu kolej. Asi z diivodu, aby se pfi
dimenzovani této zdi a zejména jejiho
zalozeni projektant dostate¢né zabauvil,
nalézalo se v Urovni zékladové spéry
prakticky jen ,blato” (stfedné az vyso-
koplastické jemnozrnné zeminy s orga-
nickou pfimési (F5 - F8 + O) mékkeé resp.
mekké aZ tuhé konzistence). Proto bylo
nezbytné navrhnout hlubinné zalozZeni.
Zde bylo zvoleno velké mnozstviaz 10 m
dlouhych mikropilot, vetknutych do
skalniho podlozi, s velmi proménnymi
vyskovymi Urovnémi.

V réamci projektu pdvodné nebyla

feSena rekonstrukce vypravni budovy
(VB). Na fakt, Ze se za velké penize
zrekonstruuje trat, ale Ustfedni budo-
va ZST zUstane nadéle zchéatrala, velmi
dlrazné upozorfioval zejména starosta
Pacejova. Spravé Zeleznic se nakonec
podafilo postupnymi kroky komplexni
rekonstrukci budovy prosadit, postu-
pem od pouhého zatepleni a vymény
oken a dveff ke komplexnimu navrhu
v¢. dvou pater bytl, stfechy a rekon-
strukci toalet pro cestujici, umisténych
v pristavku VB.

Podobnou, dodate¢né zafazenou,
soucéasti stavby byl i silniéni nadjezd
nad trati v km 302,236, slouZici zejmé-
na dopravni obsluze priimyslovych are-
ala firmy Agropa a Statnich hmotnych
rezerv. V projektu pro stavebni povole-
ni bylo zdamérem zesileni jeho nosné
konstrukce a vymeéna protidotykovych
zébran. Vzhledem k tomu, Ze tento ob-
jekt nemeél vlastnika ani spravce, byl
az po zahajeni stavby zjistén de facto
havarijni stav nosné konstrukce. Spré-
va Zeleznic se v tomto pripadé rozhod-
la nadjezd ve své reZii zcela prestavet
zejména proto, aby v budoucnu nebyla
jeho neudrzbou ohroZzena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu.
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Soucésti akce byly i demolice. Z od-
stranéni nékterych znac¢né zchéatralych
a nevyuzivanych objektd na trati, ale
i pobliz obecniho Uradu Pacejov mél
pravdépodobné radost kazdy. Asi jedini,
kdo z modernizace trati radost neméli,
byli signalisté z obou stani¢nich staveédel
a vypravdi, ktefi si museli v rdmci Spravy
Zeleznic najit nové pracovni uplatnéni.
V modernizované stanici tyto profese jiz
nenajdeme, provoz celého rekonstruo-
vaného Useku bude Fizen délkové.

Zhotovitelem stavby byla Spole¢nost
ZST Padejov tvotena firmami Berger
Bohemia, Porr, Colas CZ a AZD Praha.
Témeér dvouleta spoluprace projektanta
se zastupci téchto firem nebyla vzdy
bez problémd, vSe se ale vzdy podarilo
vyresit konstruktivnim pfistupem vSech
zUcastnénych. Diky modernim techno-
logiim (preklada¢ Google) se domluva
darila dokonce i s nékterymi exoti¢tgji
hovoticimi zahrani¢nimi pracovniky.

Pokud by si projektant mohl néco do
budoucna prat na zakladé zkuSenosti
z prabéhu této stavby, nejspis by to bylo
préni, aby se pfipravé obdobnych staveb
vénovala takova pozornost, aby nedo-
chazelo k mnoZstvi dodate¢né pozado-
vanych zmén az v prlibéhu stavby. ll

ZAKLADNI DATA:

Investor: Sprava Zeleznic s.o., Sta-

vebni sprava zdpad, TDI Ladislav Lev

(2019), Roman Bozovsky (2020-2021)

Dokumentace DSP, AD:

METROPROJEKT Praha a.s., HIP Ing.

Vaclav Krivanek

Realizace stavby: Sdruzeni firem

Berger Bohemia, Porr, Colas CZ a AZD

Praha, feditel vystavby Pavel Regner

Investicni naklady: 1,3 mid K&

Zakladni éasové milniky projektu:

- zameér projektu 10/2016

- 74dost o Uzemni rozhodnuti 12/2016

- Uzemni rozhodnuti v prédvni moci
07/2017

- z4dost o stavebni povoleni 09/2018

- stavebni povolen{ v pravni moci
12/2018

- realizace stavby 05/2019 — 12/2021
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- absolvent Fakulty architektury CVUT

- zalozil vlastni architektonicky
ateliér idhea architekti (od roku 2020
dh architekti)

- pUisobi na Fakulté architektury CVUT,
ved| tym studentt CVUT, ktery se se
solarnim domem AIR House Ucastnil
mezindrodni univerzitni soutéze Solar
Decathlon, od roku 2014 vede ateliér,
je garantem a prednéasejicim
predmétu Ekologie | a od roku 2018
vedoucim Ustavu navrhovani I

- je spoluautorem publikace Ugit
(udrzitelnou) architekturu a editorem
publikace Architektura a ekologie

- v roce 2019 se svym tymem vyhral
mezinarodni architektonickou soutéz
na ndvrh Nédrazi Veleslavin (autofi
Dalibor Hlavacek, Zuzana Kucerova)

- vroce 2021 vyhral volby na dékana
Fakulty architektury CVUT, v Gnoru
2022 vystrida ve funkci dosavadniho
dékana profesora Ladislava Lébuse

Jste znam svym celostnim p¥i-
stupemkarchitekture, kteroude-
finujete jako mnohovrstevnatou
disciplinu. Tématu se vénujete
i ve své knize Uéit (udrzitelnou)
architekturu. Co pro vas zname-
na udrzitelna architektura?

Definice toho, co je — ¢i mlze byt —
udrzitelnd architektura je Sirokd a pri-
stupy rézné.V knize, kterou zminiujete,
jsme se spoluautorem Martinem Cen-
kem tuto otazku polozili ceskym i za-

ROZHOVOR

doc. Ing. arch.

Dalibor Hlavacek, Ph.D.

hrani¢nim osobnostem plsobicim na
poli architektury a architektonického
vzdélavani. Odpovédi jsou rliznorodé,
ale mezi oslovenymi dochézi ke shodg,
Ze udrzitelnost ma byt pfirozenou sou-
¢asti architektury a architektonického
navrhovani.

V souvislosti s udrzitelnym rozvojem
se zminuji tfi pilife, na nichz je zaloZen.
Jsou to ekonomicky, environmental-
ni (nebo také ekologicky) a socidlni
pilit. Jestlize se hovoli o udrzitelné
architekture, hovoli se velmi c¢asto
vyhradné o tématech, které souvisi
s environmentdlnim pilifem udrzitel-
ného rozvoje. Udrzitelnou architekturu
ma mnoho lidi tendenci ztotoZnovat
se stavbami, které jsou zaloZzené na
Cco nejvétsi Uspore energie a aplikaci
technologif (zejm. pro vytépéni a vétra-
ni), eventuelné na vyuzivani ,ekologic-
kych" stavebnich materidl, pod ¢imz
rozumeji materialy recyklované nebo
na prvni pohled prirodni. Tento pfistup
je zaloZen prevazné na technické inter
pretaci a na snaze stavét na snadno
kvantifikovatelnych vysledcich.

Architekturu a udrzitelnost bychom
ale meéli chdpat predevsim v jejich
komplexnosti, pfemySlet v souvislos-
tech. Pokud chceme navrhovat domy
Setrné k Zivotnimu prostredi, musi
takové domy mit minimalni ekologic-
ky dopad nejen v rdmci provozu, ale
v pribéhu celého svého zivotniho
cyklu zahrnujiciho stavbu, uzivani i de-
molici. Technické reSenf stavby je ¢ast
nezbytnd, nikoliv v8ak jedina. Udrzitel-

na architektura by méla predstavovat
celostni pristup, ktery je ekologicky
a ekonomicky, ale téZz udrZitelny po
strance socialni a kulturni, a je rovnéz
plnohodnotné schopen naplnit estetic-
k& oCekéavani spole¢nosti.

Nadseni pro architekturu pre-
nasite i na své studenty. Sehra-
la v tom roli i Vase zkuSenost
z ucasti v mezinarodni soutézi
Solar Decathlon 2013, kdy vas
univerzitni navrh ziskal 3. misto?

(Soutéz porada americké ministerstvo
energetiky. Historicky prvni Uc€ast Ces-
kého univerzitniho tymu v souté&zi, tym
z CVUT soutézil se solarnim energeticky
sobéstatnym domem AIR HOUSE.)

Predavat studentim nadSeni pro
architekturu vniméam jako hlavni kol
ucitele architektury. Soutéze jsme se
zUCastnili se skupinou (nadSenych)
studentd a mladych akademikt. Cilem
bylo navrhnout a postavit dim, jehoz
jedinym zdrojem je solarni energie.
Cely proces trva témér dva roky, inter
disciplindrni studentské tymy nejprve
zpracovavaji jednotlivé faze projektu
od konceptu az po provadéci doku-
mentaci, poté soutézni domy na ptdé
univerzity vlastnimi silami stavi a tes-
tuji. Stavby studentskych tyma jsou
pak hodnoceny v 10-ti disciplinach,
podobné jako v atletickém desetiboji.

Cilem soutéze Solar Decathlon je
podpofit udrZitelnou a inovativni ar
chitekturu a propagovat ji smérem
k Siroké verejnosti. Z pohledu architek-

tonického Skolstvi je nejdllezitéjSim
aspektem fakt, Ze rozviji interdiscipli-
narni pristup v tymu student z rlz-
nych akademickych obort, ktefi jinak
spolu nepfijdou do styku, dokud nedo-
kon¢i své studia a nestanou se profe-
sionaly. Stejné jako olympijsti deseti-
bojafi musi byt silni v mnoha rlznych
disciplindch — a to nejen v architekture,
ale i v technice, bezpecnosti prace,
propagaci, fundraisingu nebo projekto-
vém managementu

Utulna, lavka, stozar - viech-
ny t¥i realizace spojuje cest-
né uznani v soutézi Grand Prix
Architektit 2020 a také vase
pedagogické vedeni s kolegou
Martinem Ceiikem. Jak si to vy-
svétlujete?

S Martinem Cefikem se nam poda-
filo na Fakulté architektury dat dohro-
mady skvély ateliér, kde se snazime
inspirovat studenty pfi jejich cesté za
profesi architekta.

Projekty, které zminujete jsou stu-
dentské , design-build” projekty, tedy
projekty, pfi kterych maji studenti
moZnost dopracovat své navrhy az
k realizaci. Inspiraci byla mimo jiné pra-
vé soutéz Solar Decathlon. Podstatné
je, ze tyto projekty propojuji teoretic-
kou vyuku architektury s vlastni hma-
tatelnou zkuSenosti. Je to metoda vy-
uky, kterd vychézi z teorii amerického
filozofa a reformétora vzdélavani Joh-
na Deweye, ktery povaZoval fyzickou
zkuSenost jako zaklad procesu uceni.
Vyucovani nechapal jako predavani jiz
usporadanych védomosti, ale jako roz-
vijeni zkuSenosti studenta, které ziska
vlastni aktivitou.

To, Ze jsou tyto projekty opakova-
né ocenovany nas samozrejmeé tési.
Nejvetsi zasluhu na tom maji nasi stu-
denti. VZzdy jsme méli §tésti na skvélé
osobnosti, které davaly do projektd ob-
rovské mnozstvi energie a na vysled-
nych realizacich je to, myslim, vidét.

Vedle pedagogické cinnosti
vedete i svij ateliér dh architek-
ti. Jak moc vasi tvorbu ovlivnily
rodinné tradice (oba rodice jsou
architekty)?

Mate pravdu, ze naSe architektonické
studio z rodinné tradice tézi. Architek-

ti jsou nejen oba mi rodi¢e, ale i stryc
a oba dédeckové. Tata i déda navic pua-
sobi(ili) v roli pedagogt na vysoké skole
— t4ta ugil na Fakulté architektury CVUT,
nyni je profesorem na Katedre architek-
tury Fakulty stavebni. Déda byl odborni-
kem na pramyslové stavby, je autorem
knihy Architektura pohybu a promén
a zaslouzil se o vznik Vyzkumného cen-
tra primyslového dédictvi. Navazovat
tedy je na co. J& jsem uZ jako maly po-
mahal tatovi s ruénimi perspektivami
a po Skole jsem pracoval u néj v kan-
celari, nez jsem si zaloZil vlastni ateliér.
Snazim se, aby na mé byl hrdy.

Jste podepsan pod projektem
zeleznicni stanice Nadrazi Vele-
slavin, kde jste zvitézil v souté-
zi o navrh, podilite se na p¥ipra-
vach Zeleznic¢niho spojeni Praha
- Letigté - Kladno. €im jsou do-
pravni stavby specifické oproti
klasickym projektim domi, ve-
Fejnych prostranstvi, ¢i urbanis-
tickym navrham?

Navrhy dopravnich staveb pro nas
byly novou zkuSenosti a velmi nas
bavi. Specifické jsou méfitkem, jakym
zasahuji do verejného prostoru nebo
do krajiny a nevratné ovliviuji jejich
tvar, liniové stavby se C¢asto stavaji ba-
rierou. Role architekta je tu proto ne-
zastupitelnd a moc mé tési, Ze Spréva
Zeleznic na kvalitu architektonického
feSeni klade ¢im déal veétsi daraz.

Vedle snadné orientace, ply-
nulosti pohybu a Gcéelovosti se
u dopravnich staveb klade dtiraz
i na jejich zaclenéni do verejné-
ho prostoru. Cim nova stanice
Nadrazi Veleslavin verejny pro-
stor obohati?

v misté, které je jiz dnes pfirozenym
centrem lokality, postrada ale jasnou
urbanistickou a architektonickou for-
mu. Souc¢dsti naseho néavrhu proto
bylo nové centrum Veleslavina véetné
namésti a multifunkéniho komplexu
budov. S ohledem na etapizaci vystav-
by jsme se zaroven zabyvali takzvanou
fazi uvedeni do provozu, kdy uz bude
budova nédrazi realizovéana, ale okolni
stavby jesté ne. Vlozenim jednodu-
chych, repetitivnich prvkd do verejné-

ho prostranstvi jsme navrhli méstsky
park — do¢asnou ekonomicky nenaroc-
nou strukturu, kde je prijemné pobyt,
setkat se, hrat si. Sou¢asti budovy né-
drazi jsou obchodni prostory, které se
oteviraji smérem k parku a podporuji
Zivot v ném.

Tvarovani hmoty nadrazi reaguje na
Sirsi urbanistické vztahy. Zahloubenim
modernizované trati v Useku Veleslavin
— Dejvice vznikne 10 km dlouhy zeleny
koridor pro pési i cyklisty, ktery pove-
de od Stromovky a? po Divokou Sarku.
Budova nadrazi se nachéazi v klicovém
bodé tohoto koridoru, diky pochozi ze-
lené stfeSe umozniiujeme jeho plynulé
pokradovani. Stfecha dopravni stavby
se tak sama stane dopravni stavbou.

Vi se o vas, Ze jste hrdym
majitelem skladaciho kola zn.
Brompton. Existuji situace, kdy
z kola presedate nap¥. na MIHD?

Na kole Brompton je mi sympatické,
Ze je vyrobené ve Velké Britanii a ve-
jde se do predsiné. A idealni je pravée
pro ,last mile” tedy pro pfiblizeni mezi
prostfedky hromadné dopravy a do-
movem nebo kancelafi. S trochou cvi-
ku se da sloZit velmi rychle, takze se
da stihnout i ujiZdéjici tramvaj. Rekord
je tésné pres 5 vtefin.

Blizko mate i k tanci. Mate uz
svého favorita v letoSnim rocni-
ku Star Dance (v dobé naseho
rozhovoru je soutéz v poloviné)?

MU vztah k tanci bych neprecefio-
val. Pravdou ale je, 7e s manzelkou
chodime do tanec¢niho studia Tancirna
na kurz, ktery vede Petr Cadek s Jit-
kou Sorfovou, oba jsou skvé&li. Obvyk-
le skon¢ime v kurzu ,mirné pokrocili’
dame si pauzu a pak zase zatneme od
zaCatku. Jsme takovi vécni zaCatecnici.

U Stardance jsem presvédcen, ze
na poradi nezélezi. Cesta je cil. Vyhra-
vé kazdy, kdo takové obrovské fyzické
i psychické vypéti prezije, jedno jestli
vypadne jako prvni nebo vyhraje. Ze
jsou tanecnici ,,amatéri” schopni tako-
vych vykonu a jesté v pfimém prenosu
meé neprestava prekvapovat a velmi to
obdivuji. B

Ptali se Dana Sklenarikova a David Krdsa



PRVNI DVA USEKY

NA MODERNIZOVANE TRATI
PRAHA - LETISTE - KLADNO
MiRi DO REALIZACE

Ing. Petr Zobal

zast. KLADNO-OSTROVEC
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V zavéru roku 2021 byl dosazen
dalSi milnik v pfipravé projektu, ktery
res$i modernizaci trati Praha - Kladno,
vcetné pfipojeni mezindrodniho letis-
t& Vaclava Havla na Zelezni¢ni sit. Za-
¢atkem fijna bylo vypsano vybérové
fizeni na zhotovitele stavby Moderni-
zace trati Kladno (v¢etné) — Kladno-
-Ostrovec (véetné), nacez néasledoval
v poloving listopadu stejny krok pro
stavbu Modernizace trati Praha-Bubny
(véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné).
METROPROJEKT Praha pfipravil pro
obé stavby vSechny stupné projektové
dokumentace.

Maloktery projekt ma tak dlouhou

- ZELEZNICNI SPOJENI PRAHY, LETISTE VACLAVA HAVLA A KLADNA
N/E

METROPROJEKT

i
- v
R // bt
PREHLED STAVEB MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO \
S PRIPOJENIM LETISTE VACLAVA HAVLA 4gstA PRAHA &2 -\,
Modernizace trati Praha-Bubny (v&etng) - Praha-Vystavisté (véetn) “}/YSTAVISTE N A
Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) - Praha-Dejvice (véetné) 4 = !
Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) - Praha-Veleslavin (mimo) S
Modernizace trati Praha-Veleslavin (véetné) - Praha-Ruzyné (véetné) ¢<

Novostavba Zst. Praha-Letisté Vaclava Havla

OOO~NDUT A WN

Letisté VH - Kladno
10 Modernizace Zst. Praha Masarykovo nadrazi

S\a\emce

Kopanind =

st. PRAHA -
LETISTE VH s ®
/

‘\ @ o
|| «zast. PRAHA
\‘\ LIBOC

HosTyiGE- -~ ©
JESECEK 2st.HOSTIVICE

P+R|

a spletitou historii; o potfebé& moderni-
zace zelezni¢niho spojeni centra Prahy
a Kladna a kolejového pfipojeni letisté
v Praze-Ruzyni se diskutuje pres 50 let.
Stéle se jednd o evergreen, ktery
provazi nékolik generaci investor(
i projektantl. S vidinou blizicich se
voleb prichdzeji prohlaSeni a deklara-
ce politickych predstavitelt o brzkém
terminu zprovoznéni. Nicméné redl-
né pokracuje nekoneéné provérovani
a hledani novych reSeni a navrhd, kte-
ré reaguji na dals$i pozadavky deve-
lopert a zajmovych skupin, protesty
riznych sdruzeni, dotéenych vlastnik,
ale i organa statni spravy a samospra-

Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)
Modernizace trati Kladno (vcetné) - Kladno-Ostrovec (véetné)
Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) - Praha-Leti$té Vaclava Havla (mimo)

Zaokruhovani Zelezniéniho spojenti letisté Vaclava Havla do trati Praha -

) i
predni B / el
STE

o
L HRADC
paiveres A g 2

) s @ >

)

P Zst, PRAHA
- BUBNY

BUBNY.

NSRS

st PRAHA
770~ MASARYKOVO
NADRAZI

5km 4km 3kn 2km 1km

vy, véetné snahy prekonavat pritahy
a urovnavat spory.

V pribéhu let pfipravy se nékolikrat
meénil investor projektu. Od Sdruze-
ni PRaK, ptes Ceskou spravu letist
a Stfedocesky kraj. A7 v roce 2005
se z projektu stala klasicka investice
do zelezni¢ni trati; pfipravy se chopila
SZDC, dnes Sprava zeleznic. V uplynu-
[ém Ctvrtstoleti, kdy byl projektovou
pfipravou povéren METROPROJEKT
Praha, byly zpracovany desitky tech-
nickych, tUzemné-technickych, podkla-
dovych a koncepcénich studii, véetné
téch pro zmény Uzemnich plant nebo
zasad Uzemniho rozvoje. Bylo potreba

vysvétlovat ponékud nestastné pu-
vodni oznaceni projektu ,rychlodréaha’/
fesit problémy s financovanim, soubéh
s ,konkurenénim” projektem prodlou-
Zeni metra trasy A nebo se zdmérem
luxusnich soukromych letiStnich expre-
sU i odmitavy postoj prazskych mést-
skych C&sti i mést a obci na trase.

Nicméné v posledni dekadé, po po-
tvrzeni varianty modernizace ve stopé
plvodni bustéhradské drahy na plné
dvoukolejnou a elektrifikovanou pfi-
meéstskou trat (Studii proveditelnosti
Zelezniéni spojeni Prahy, letisté Ru-
zyné a Kladna v roce 2015), se hnuly
ledy. Jak na strané investora, tak na
strané politické reprezentace je patrna
jednozna¢néd podpora a vlle projekt
realizovat a uvést do provozu. V rdm-
ci urychleni byla stavba rozdélena na
aktuédlnich 10 dil¢ich, samostatné pfi-
pravovanych Usekl. Na podzim roku
2019 byla pro koncové Useky ziskéa-
na pravomocna Uzemni rozhodnuti
a jiz po dvou letech, b&hem nichz
byly zpracovany podrobnégjsi stupné
dokumentace (pro stavebni povolenf{
a realizaci stavby), oba sméruji do sté-
dia realizace. V roce 2020 byla navic
dokonc&ena velmi zdarila rekonstrukce
Negrelliho viaduktu a priprava dalSich
Usekl vyrazné pokrodila.

Po vice nez 150 letech od zprovoz-
néni ¢eka byvalou Busté&hradskou dra-
hu rozséhld modernizace. Spojovaci
Usek Bubny — Bruska (dnesnfi stanice
Praha-Dejvice, odkud vedla do Lan jiz
v roce 1830 Uzkorozchodné konésprez-
na draha) byl zprovoznén v roce 1868.
Na useku Kladno - Kladno-Ostrovec
byl v dnesni stopé zahdjen provoz
v roce 1872, nicméné jiz od roku 1856
fungovala, zejména pro dopravu uhli
a zeleza trat z Kladna do Kralup nad
Vltavou. S vidinou budouci moderniza-
ce, kterd vSak ne a ne pfijit, zUstala
trat Praha — Kladno jednokolejna, ne-
elektrifikovand, bez vétsich oprav. Mo-
dernizace tak zaCne v nejvyssi Cas.

PRIPRAVA PROJEKTUV USEKU
PRAHA-BUBNY - PRAHA-VYSTA-
VISTE

Pro Usek z Prahy-Buben do nové zfizo-
vané zastavky Praha-Vystavisté probiha-
lo zpracovani dokumentace pro Uzem-
ni rozhodnuti od roku 2013, ¢astecné

v soubéhu se Studii proveditelnosti.
Soucgasné podobé se navrh priblizil az
v letech 2016 - 2017, ¢&istopis DUR byl
dokonéen a predloZzen k Uzemnimu fi-
zeni v &ervnu 2018. Uzemni rozhodnut
v pravni moci bylo ziskano 17 12. 2019.
V nédvaznosti na to byly v bfeznu 2020
zadany a zahdjeny prace na stupnich
DSP a PDPS, které jsou aktualné do-
konceny a na zékladé nich byl v listopa-
du zahdjen tendr na zhotovitele stavby
a v prosinci 2021 u Drazniho Uradu po-
Zadano o stavebni povolen.

NAPLN PROJEKTU V USEKU
PRAHA-BUBNY-PRAHA-VYSTA-
VISTE

Projekt feSi modernizaci Zelezni¢ni
stanice Praha-Bubny a n&vazného tra-
tfového Useku do nové navrhované za-
stavky Praha-Vystavisté (trat ¢. 120).
Déle pak upravuje napojeni nového
usporadani stanice Praha-Bubny do
traté ve sméru Kralupy nad Vitavou
(trat ¢. 090). Souhrnnd délka upravo-
vaného Useku je cca 3,1 km. Navrhova
rychlost je 60 km/h.

Soucasnd zeleznice mezi Negrelli-
ho viaduktem a vstupem do parku
Stromovka, kam je umisté&na nové za-
stavka Vystaviste, prochazi pfestavbo-
vym Uzemim Bubny-Zatory. Zejména
v prostoru dnedni stanice Praha-Bub-
ny, kterd se spolu s byvalymi dilnami
rozklada na témeér 30 hektarech Uze-
mi, bude modernizace traté zdsadnim
rozvojovym impulsem, ktery umozni

nastartovat urbanisticky rozvoj nej-
vyznamnéjsiho brownfieldu Sirsiho
centra Prahy. Vedeni trat& prevazné
na estakddé odstrani bariérovy efekt
liniové stavby, a naopak zvyrazni més-
totvorny efekt Zzeleznice.

Ve stanici Praha-Bubny bude rea-
lizovano jedno ostrovni a dvé mimo-
drovhiova vnéjsi nastupisté stavebnf
délky 235 m. Mimourovnovy pfistup
na nastupisté ve stanici bude zajistén
pomoci 3 podchodl. Pristup do pod-
chodll a na néstupisté bude zajistén
kombinaci schodist, vytaht a eskala-
torl. Poloha néstupist je oproti dnesni
vypravni budové posunuta jizné, do
bezprostifedni blizkosti stanice metra
trasy C Vltavska, ¢imz se vyznamné
zkrati prestupni vazba nejen na sou-
¢asny i budouci vestibul metra, ale
i na tramvajovou zastavku.

Pri nadvrhu celého objektu Zelezni¢ni
stanice uplatnil investor asi nejvetsi
zménu celkového pristupu k navrhu.
Plvodni navrh lehkého ocelového ha-
lového zastreSeni byl nahrazen kom-
plexnim fesenim, které umistuje do
parteru podchody a obchodni plochy,
do 2. NP kolejisté stanice a nastupisté
a otvird moznost pro budouci komer¢-

01 Schéma

02 Vizualizace budouci
zastavky Praha-Vystavisté.
Vlak na zabéru pfijizdi od

Kladna, v pozadi je naznac¢ena
nova lavka pres trat, ktera
propoji park Stromovka

s ulici U studanky.




ni projekt nadstavby o dalSi podlaZi.
Budova nadraZi se tak bude moci dob-
fe zaclenit do budouci okolni zastavby,
az tato nabude konkrétni podobu.

V zastdvce Praha-Vystavisté, umis-
téné u okraje parku Stromovka, jsou
navrzena dvé vngjsi nastupisté s dél-
kou nastupni hrany 220 m. Mimourov-
fovy pristup bude zajistén pomoci
schodist, sikmych chodnikd a vytahd,
pricny prostup pak bude zajistén lav-
kou pro pési. Zastreseni je dlouhé cca
100 m, u hlavniho pfistupu od areélu
Vystavisté.

Stavba je déle charakterizovéna
vysokym podilem mostnich objektd
— estakad, které volné navazuji na Ne-
grelliho viadukt. Souhrnné délka mos-
tl je 983 m. Dfive navrzené az 5 m
vysoké protihlukové stény (PHS) byly
zastupci organt statni spravy i samo-
spravy rezolutné odmitany, vysledné
feSeni pro splnéni hygienickych limi-
t vyuzivd kombinaci protihlukovych
opatreni, v¢etné umisténi clony do
mezirozchodu, diky ¢emuz bylo dosa-
Zeno snizeni PHS na maximalini vysku
1,5 m nad temenem kolejnice.

Podle soucasnych predpokladl se
uvazuje se zahdjenim stavby v fij-
nu 2022 a uvedenim do provozu za

25 mésict. Uplné dokonéeni stavby
pak v brfeznu 2025. Odhadové inves-
tiénf naklady jsou 3,8 mid. K&.

PRIPRAVA PROJEKTU V USEKU
KLADNO - KLADNO-OSTROVEC

Také pro koncovy uUsek Kladno -
Kladno-Ostrovec, ktery byl sledovéan
jako invariantni (na vysledcich Stu-
die proveditelnosti nezavisly Usek),
probfhalo zpracovani dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti od roku 2013.
Po kratsi epizodé, kdy vedeni mésta
Kladno vzhlizelo k utopistické studii
podzemniho Zelezni¢niho kladenské-
ho diametru, byl nadvrh DUR pred-
lozen k pfipominkdm v roce 2016.
Cistopis DUR byl dokon&en v zavéru
roku 2017, kdy bylo zéroveri pozadano
o Uzemnf rozhodnuti. Uzemni rozhod-
nuti nabylo pravni moci 23. 11. 2019.
Jesté v roce 2019 byly zahajeny pra-
ce na Projektu stavby (DSP+PDPS),
které byly v Cdcistopise dokondeny
v bfeznu 2021. V ¢ervnu 2021 nésle-
dovalo podani zadosti o vydani sta-
vebniho povoleni u Dréazniho Ufadu
a pocatkem fijna pak byl zahajen ten-
dr na zhotovitele stavby.

NAPLN PROJEKTU V USEKU
KLADNO - KLADNO-OSTROVEC

NéplIni stavby je zdvoukolejnéni trato-
vého Useku Kladno — Kladno-Ostrovec,
véetné modernizace zastavky Klad-
no mesto a obratové stanice Kladno-
Ostrovec a elektrifikace celého Useku
na trati ¢. 093. Obsahuje i kompletni
modernizaci stanice Kladno na trati
¢. 120, ktera je zaroven nejrozséhle|si
stanici na celém souboru staveb na ra-
meni Praha-Kladno/leti§té. Déale se upra-
vuje napojeni stanice Kladno do traté ve
sméru Rakovnik (trat ¢. 120). Souhrnna
délka upravovanych Usekl je ccab,7 km
a navrhova rychlost 80 km/h.

Realizaci stavby dojde ve stanici
Kladno k rozsiteni kolejisté, vystavbé
koleji pro provozni oSetfeni soupray,
véetné zapojeni provozovanych vle-
Cek. Déle ke zfizeni mimourovnovych
nastupist s pristupem podchodem
navrzenym z prednédrazniho prostoru
az za kolejisté. Pristup na néstupisté
z podchodu bude zajistén po schodisti,
eskalatory, pripadné vytahy. Soucéasti
projektu je i revitalizace prednadrazni-
ho prostoru, vystavba nové technolo-
gické budovy, trak&ni napéjeci stanice
a parkovisté P+R vcetné obratisté pro
autobusy. Dodate¢né byla zahrnuta
i rekonstrukce stavajici vypravni budo-
vy. Ve stanici je navrzena dvojice os-

trovnich néstupist a jedno néstupisté
vnéjsi o délkdch miniméalng 220 m.
ZastreSeni tvaruT ma délku 140, resp.
130 m.

Zastavka Kladno mésto bude stejné
jako cely tratovy Usek zdvoukolejné-
na. Zastavka bude vybavena dvéma
vnéjsimi nastupisti s délkou 220 m,
s mimouroviovym pfistupem z nové
roz§ifeného silniéniho mostu v ulici
CSA, na kterém bude umisténa au-
tobusova zastavka. ZastreSena bude
priblizné polovina délky nastupist, pri-
stfesSky budou plnit i funkci protihlu-
kové ochrany. Pfistup na nastupisté
bude zajistén po schodisti, eskalatory,
pfipadné vytahy, nebo pfistupovymi
chodniky. V zastéavce je dale navrZzena
prestavba stavajici vypravni budovy na
technologickou, soucasti které je i vy-
stavba novych verejnych WC.

Vlivem zdvoukolejnéni dochdzi k
Upravé dispozic kolejisté také v kon-
cové stanici Kladno-Ostrovec véetné
zfizeni dvou vnéjsich nastupist délky
220 m, s mimouroviiovym pfistupem
podchodem. Pristup na néastupisté
z podchodu je navrzen bud schodistém
nebo bezbariérové pristupovym chodni-
kem. Délka zastreSeni je pres 60 m.

Stavba obsahuje mimo jiz vyse zmi-

néné stani¢ni podchody také dalsi pro
zprostupnéni Uzemi v mezistani¢nich
Usecich a dva Zelezni¢ni mosty, pod
nimiz vzniknou silniéni podjezdy jako
néhrada za zrusené prejezdy. Zfizeny
budou i protihlukové stény o délce pres
520 m. Rozsahlé jsou déle prelozky
horkovodu i ostatnich inZzenyrskych siti.

Podle soucasnych predpokladt se
uvazuje se zahajenim stavby na jare
2022 a uvedenim do provozu za 27
mésict, v ervnu 2024. Uplné dokon-
¢eni stavby, zejména Upravy vypravni
budovy stanice Kladno, pak na konci
roku 2024. Odhadované investi¢ni néa-
klady jsou vice nez 4 mld. K¢.

U obou popsanych projektt Bubny -
Vystavisté i Kladno - Kladno-Ostrovec
byl v podminkéch projektd zelezni¢ni
infrastruktury investorem noveé kladen
velky dlraz na architektonické ztvarnée-
ni, na kterém se podileli jak kmenovi
architekti Metroprojektu, tak architekti
externi.

Vyhled

Také priprava dalSich Usekl ze sou-
boru staveb Praha - Letisté - Kladno
je v pokrogilé fazi. Vydano je Uzemni
rozhodnuti pro usek Praha-Ruzyné
(mimo) — Kladno (mimo), je vSak napa-
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deno odvolanim jedné z obcfi na trase.
Pro tento Usek je zpracovan i koncept
Projektu stavby (DSP+PDPS). Nedav-
no bylo vydédno Uzemni rozhodnuti pro
Modernizaci stanice Praha Masaryko-
vo néadrazi. Pro zbyvajici Useky jsou
zpracovany navrhy dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti a probiha jejich ve-
fejnopravni projednani. Pro stanici na
letisti a ndvazny Usek ke stanici Pra-
ha-Ruzyné& bylo jiz o Uzemni rozhod-
nuti pozadéno. Pro novou stopu traté
v Useku Dejvice — Veleslavin probiha
opakovany proces EIA a zména Uzem-
niho planu. Doufame, 7e Vas budeme
moci brzy seznamit s vyznamnymi
pokroky v pripravé nebo se zahajenim
realizace i na dalSich Usecich mezi Pra-
hou a Kladnem. Teprve UpIné dokon-
¢eni zdméru prinese nejvétsi zrychle-
ni, zvySeni komfortu a bezpednosti,
ale i ostatni benefity modernizace. B

03 Kromé komplexni prestavby stanice
Kladno obsahuje projekt celkovou
rekonstrukci vypravni budovy a novy pfistup

na nastupisté podchodem, ktery zacina
uz v prednadraznim prostoru.

04 Nadhledova perspektiva nové podoby
stanice Kladno-mésto, s nejkratsi moznou
prestupni vazbhou Zeleznice-autobus.
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BUDOVA CEMMTECH
V KAMPUSU USTECKE
UNIVERZITY

Ing. Pavel Burian

V éisle 03/2020 jsme informovali o poloZeni zakladniho kamene nové budovy

Fakulty strojniho inZenyrstvi CEMMTECH v Usti nad Labem v arealu kampusu UJEP

(Univerzita Jana Evangelisty Purkyné), které probéhlo 25. 6. 2020.V soucéasné dobé

je budova jiz zkolaudovana, probiha stéhovani a zac¢ina vyuka v novych prostorach.

Cely projekt je financovan z fondu EU.

Vystavbou budovy CEMMTECH (ne-
boli ,,Centrum materidll, mechaniky
a technologii”) dojde k rozsiteni pro-
stor fakulty, a tim dojde i ke zlepSe-
ni samotné vyuky. Pomoci tomu maji
predevSim nové a technicky vyspéle|si
dilny a laboratore s nejnovéj$im vyba-
venim. Celkové investi¢ni naklady na
vystavbu se blizi 270 mil. K&. Soucéasti
budovy je (mimo jiné) deset novych la-
boratofi, pét u¢eben, jedna pocitacova
u¢ebna a 76 mist v kancelafich s cel-

kovou uzitnou plochou 3 970 m?.

V dnes$nislozZité dobé se sdruze-
ni dodavatelt ISTAR, spol. s r.o.
a VW WACHAL a. s. podaf¥ilo vy-
stavbu z planovanych 24 mésica
zkratit o cca 8 mésicu!

Na tomto projektu jsme se pfi ndvrhu
i realizaci setkali s kombinaci technolo-
gil a vyuziti, kterd je pro nas uréité ne-
zvykla. V objektu se mimo jiné nachazi
Skolni poslucharna, ucebny vybavené
audiotechnikou, kancelafe, laboratore

s mostovym a sloupovym jefdbem,
tavici pece, trhacky, soustruhy, svareci
3D automat atp., skrédpéni vstupl do
budovy jako ochrana proti Uniku chloru
ze Spolchemie, solarni ohfev TUV a fo-
tovoltaicka elektrarna.

Nova budova strojni fakulty rozsifuje
Kampus UJEP o nové vyukové prosto-
ry. Budova je v Urovni 2. NP propojena
lavkou se stavajici budovou H, kde jsou
dnes prostory strojni fakulty umistény
v nevyhovujicich prostorach.

Budova mé& 3 nadzemni podlazi
a jedno polozapusténé (vyuziva tak
svazitosti pozemku stavby), na strese
jsou strojovny a chladici stroje. V jed-
notlivych podlazich se nachazi

1. PP vyzkumné prostory,
technické a provozni
zazemi

1. NP hlavni vstup, vyzkumné

prostory, technické

a provozni zazemi
2.a 3. NP vyukové, vyzkumné
a souvisejici
administrativni, technické
a provozni prostory
technické zazemt,
FVT elektrérna

stfecha

V ramci tohoto nového objektu vzni-
ka celkem 141 mistnosti a prostor,
coz zahrnuje:

6 novych u¢eben
1 pocitatova ucebna
(pro 20 studentt a 1 lektora)
9 specializovanych laborator{
23 kancelafi pro akademické
pracovniky, resp. THP
1 jednaci (konzultaéni) mistnost

Celkové zastavéna plochaje 1257 m?,
hruba podlazni plocha 4052 m? a obe-
stavény prostor 17 922 m* W

ZAKLADNI DATA

Nova budova Fakulty strojniho inzenyr
stvi v Kampusu UJEP - CEMMTECH
(Centrum materidlt, mechaniky a tech-
nologif)

Investor: Univerzita Jana Evangelisty
Purkyné v Usti nad Labem

Navrh, projektova dokumentace:
METROPROJEKT Praha a.s. - studie,
DUR, DSP a DPS, projekt interiéru,
AD a inzenyrska ¢innost, 3D virtualni

i fyzicky model

Hlavni inZenyr projektu:

Ing. Pavel Burian

Architektonické reseni:

Ing. arch. Pavel Sys a Ing. arch. Sarka
Chroustovska

Realizace stavby, zhotovitel:
Sdruzeni ISTAR, spol. sr.o. a VW
WACHAL a. s.

Realizace zahajena 04/2020, budova
predana do predcasného uzivani, pred-
poklad Uplného dokoncéeni 04/2022

B
|

2 %

01 Pohled od jihu

02 Virtudlni model
budovy — 3D Fezy

03 3D fyzického
modelu v méfitku
1:10003 (3D tisk)

04 Poslucharna

05 Laboratof
tepelnych procesd,
slévani a svafovani

06 Laborator
diagnostiky I. a Il.

07 Indukeéni tavici pec
pfi prvni tavhé

08 Solarni elektrarna
na stieSe budovy
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PRVNI SYMPOZIUM
PRACOVNI SKUPINY
MLADYCH TUNELARU

Zden&k Zizka, Veronika Pavelcova, Simona Zetkové

Ve dnech 7 a 8. fijna pracovni skupi-
na Mladych tunelafd, pasobici v ramci
Ceské tunelafské asociace, usporada-
la své prvni sympozium. V prvni ¢as-
ti sympozia, kterd se konalo v sidle
Metroprojektu, se uskutecnilo nékolik
prednasek. Prednasky se zamérovaly
jednak na projektovani tunelovych no-
vostaveb (Jifi Umlauf), tak i na rekon-
strukce (Alice Zittova). Déle byly dis-
kutovany realizace tunelovych staveb
a geotechnickych konstrukci (Simona

Zetkova, Martin Kratky a Jifi Horc¢icka).
O oblastech vyzkumu v tunelovych
stavbach pak referovali Zdenék Siska
a Zdengk Zizka. Poslednim tématem
prednasek byla legislativa spojend se
zadavanim vystavby podzemnich sta-
veb (Michal Uhrin). VSechny prednas-
ky byly doplnény rozsahlou odbornou
diskusi. Skupina se po ukondeni pred-
nasSkové ¢éasti presunula do nedaleké
restaurace, kde pokracoval neformaini
program sympozia.

Dalsi Casti programu sympozia
v patek 9. fijna byla navstéva tunelo-
vych staveb Doplrhkového geologické-
ho prazkumu useku Metra I.D1 v Pra-
ze na Pankréci. Projekt geologického
prizkumu skupiné predstavila Pavlina
Sehnalova. Nasledné byla skupina
stavbou provadéna vedoucimi projektt
tunelovych razeb Radkem Kozubikem
(HOCHTIEF CZ a.s.) a Stefanem Ivo-
rem (Metrostav a.s.). ll
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